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La presencia y uso de la bicicleta como medio de transporte urbano,
asi como la demanda de infraestructuras y espacios especificos de
circulaciéon viene experimentando un crecimiento importante desde la
década de los 90 en la ciudad de Sevilla. Tal es la importancia de
este fenémeno que ya son mas de 112.400 personas las que utilizan
la bicicleta de forma habitual en Sevilla, segin datos significativos de
una encuesta realizada durante los meses de abril y junio 2006 para

la Gerencia de Urbanismo.
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Por ello y por la clara tendencia a convertirse en uno de los medios de
transportes fundamentales en la configuracién de la movilidad
sevillana, se ha suscitado la necesidad de elaboracién de un Plan
Director de la Bicicleta. La redacciéon de este Plan es fruto de
iniciativas anteriores y pretende convertirse en el documento de
referencia de la politica de fomento de la bicicleta como medio de
transporte, al servicio de un nuevo sistema de accesibilidad y
movilidad para la ciudad de Sevilla. Se justifica porque es la base
programdtica de las medidas que el Ayuntamiento deberd aplicar en
los préximos afios para que la bicicleta sea efectivamente considerada
como un medio de transporte, de ventajas evidentes, y para que la

ciudadania haga uso como tal, de este medio.

La redaccién de este Plan es el resultado de un mandato explicito del
Ayuntamiento de Sevilla que, en febrero del afo 2003, tomé la
decisién mediante Acuerdo Plenario, de redactar un Plan Director de
la Bicicleta No obstante, el Plan de la Bicicleta no es el inicio de esta
politica, el 12 de mayo de 2005 el Consejo de Gobierno de la
Gerencia de Urbanismo aprueba las “Bases y Estrategias para la
Integracién de la Bicicleta en la Movilidad Urbana de Sevilla”. En este
documento, ademds de la justificaciéon tedrica de las bondades
econémicas, ambientales y relativas a la eficacia en la movilidad de la
bicicleta, se propone una red de carriles de exclusiva circulacion de
estos vehiculos a fravés de la construccién de ocho itinerarios urbanos,
con una longitud total de 77 kilémetros, que dardn cobertura a toda

la ciudad, conectando los barrios periféricos con el centro.

El nuevo Plan General de Ordenacién otorga a la bicicleta un papel
relevante en la movilidad urbana de la ciudad. Reconoce la red de
ltinerarios disefiada en el documento de Bases como parte de la
estructura general de la ciudad, confiriendole asi una importancia

capital en el marco de un nuevo sistema de movilidad sostenible.
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Este documento recoge las medidas de planificacién y construccion de
infraestructuras que ya estdn en marcha. También propone medidas
complementarias de fomento, haciendo hincapié en la extensién en la
idea de la bicicleta como medio de transporte. A este respecto,
destacan principalmente las medidas encaminadas a integrar a la
bicicleta en el sistema intermodal, bien como complemento a su
utilizacién junto con el transporte publico, bien, mediante la
implantacién de un sistema de bicicleta pUblica que pueden suponer
la llegada a la ciudad de una nueva opcién de transporte publico, de
bajo costo y bajo impacto ambiental. Ademds ,este Plan disefia un
conjunto de medidas complementarias, los programas sectoriales,
para el fomento del uso de la bicicleta , que se llevardn a cabo
mediante acuerdos de cooperacién con ofros deparfamentos
administrativos de dmbito provincial y/o autonémico, y diversas dreas

y delegaciones municipales.
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02.1. DOCUMENTOS DE REFERENCIA

Las caracteristicas urbanisticas de la ciudad, incluso de la ciudad
construida en las Oltimas décadas, se ha mostrado incapaz de
soportar el incremento de la movilidad motorizada privada. Después
de cincuenta afos de una ciudad entregada a facilitar la circulacion
rodada en transporte privado, mediante politicas de cardcter fisico y
administrativo, este modelo a corto y medio plazo se ha demostrado

inviable.

A este problema de indole exclusivamente fisico, se afaden los demds
efectos negativos de la movilidad motorizada privada, sus
consecuencias en la calidad del medio ambiente urbano, la
contaminacién atmosférica y acustica y el despilfarro energético que
supone una movilidad basada en una mdaquina altamente ineficiente.
Hay que anadir también el colapso fisico de las infraestructuras viarias
y el empeoramiento de la habitabilidad del espacio urbano, que son
causa de una pérdida econémica directa e indirecta. Estos hechos
suponen una rémora a la competitividad de la ciudad central y del

sistema urbano metropolitano.

Esta realidad ha dado lugar a una necesaria reconsideracion y
consecuente redireccionamiento de la politica de movilidad vy

accesibilidad de la ciudad.

Entre los ejes principales de esta nueva politica se encuentra el
fomento del transporte no motorizado, el peatén y la bicicleta, para
recualificar las relaciones de movilidad en distancias cortas y medias,
que son la inmensa mayoria en una ciudad del tamafo y las
caracteristicas de Sevilla, ganando en habitabilidad del espacio

urbano y en mejora de su calidad ambiental.
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Plan General de Ordenacién Urbana

El Plan General de Ordenaciéon Urbana atiende a los requerimientos
de disefio de la ciudad y de las infraestructuras que el nuevo modelo
de movilidad urbana requerird en la préoxima década. Contiene una
amplia reflexién de estos elementos y propone un modelo de ciudad
que favorezca la movilidad en transporte publico y en medios no
motorizados. Asume, desde la ordenacién estructural del sistema
viario, el que considera el tercer elemento esencial en la configuracién

de un sistema de movilidad mds sostenible: la bicicleta.

Entre los fundamentos ideolégicos se plantean como estrategias
territoriales, en relacién al transporte piblico, la creacién de una red
integral de transporte colectivo de viajeros, que permita dar un paso
cualitativo en la direccién de invertir el nUmero de desplazamientos
motorizados a favor del transporte colectivo, y que esté basado en el
desarrollo e integracién de todos los sistemas y modos de transporte
publico de la ciudad ya existentes o en proyecto: el ferrocarril, el
metro, el sistema de plataformas reservadas urbanas y metropolitanas,

la red de vias ciclistas y la trama peatonal.

El nuevo Plan para resolver la movilidad general metropolitana y
urbana, estima de alto valor, desarrollar una extensa red de carriles
bici que favorezca la utilizacién masiva de la bicicleta como medio de
transporte, aprovechando las ideales condiciones topogréficas de la
ciudad y un clima benigno durante la mayor parte del afio. En este
sentido el Plan incorpora la red de vias ciclistas como elemento
fundamental del Sistema General Viario de la ciudad. Esta decision
significa que, para que se produzca un cambio en la configuracién o
el desarrollo de dicha red habria que proceder a la revision del propio
Plan, dotando a la trama estructurante de la red de carriles bici de

una fundamental estabilidad administrativa.
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Asi, el Plan afirma que “dentro de la estrategia global para el
desarrollo de la intermodallidad, como referencia fundamental para el
transporte en toda la Aglomeracién [Urbana de Sevilla], la bicicleta
debe cumplir el papel que le corresponde, ajustdndose al sector de la
demanda que mejor se acomoda a sus caracteristicas, debiendo
considerarse como un modo de transporte mds y favoreciendo su
competencia con los demds en aquellos aspectos complementarios
con el resto del sistema infermodal. La consideracién de que la
bicicleta debe tener un espacio propio segregado de los demds modos
de fransporte constituye la clave fundamental para su apoyo y
confianza del ciudadano para hacer de la bicicleta un medio real y
eficaz de transporte en la ciudad, y debe contribuir a la sostenibilidad

del medio ambiente y del ahorro energético.

Las propuestas que establece el Plan para desarrollar una red
infegrada de bicicarriles que articule el territorio de la Aglomeraciéon
mediante el desarrollo de la infraestructura de soporte para el uso de
la bicicleta como medio de desplazamiento eficaz y alternativo para
realizar determinado tipo de viajes urbanos y metropolitanos se

estructura en dos redes complementarias:

Red de bicicarriles como sistema articulador de la Aglomeracién

Metropolitana: la estrategia para potenciar el desarrollo de una red
articulada de bicicarriles en el territorio Metropolitano prefende
mejorar y aumentar la utilizacién de a bicicleta de acuerdo con los
criterios expuestos en el Plan Subregional de la Aglomeracién Urbana
de Sevilla y en el Plan Intermodal de Transportes del Area de Sevilla.
Ante la ausencia de planes y propuestas especificas para el desarrollo
de bicicarriles en el Area Metropolitana, la nueva estrategia para el
desarrollo de la movilidad en bicicleta se basara en establecer una red
de itinerarios sobre los principales corredores de movilidad

metropolitana, de forma que se integren en continuidad con la red de

BORRADOR diciembre 2006 ¢
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bicicarriles urbanos de la ciudad, y sirvan para conectar la ciudad con

los espacios rurales periféricos a través del uso de la bicicleta.

Red de bicicarriles en la ciudad: dentro de la ciudad, las actuaciones

para apoyar el uso de la bicicleta se establecen a partir del principio
de la compatibilidad de espacio fisico sobre la via piblica. Sélo de
esta manera se puede conseguir un equilibrio razonable entre los
espacios destinados al vehiculo privado, los aparcamientos en

superficie, los carriles para transporte pdblico y el espacio destinado al

peatén. La estrategia fundamental para el desarrollo de actuaciones en
apoyo del uso de la bicicleta consiste en la construccién de bicicarriles
en plataformas independientes de la circulacién rodada, sin olvidar las
medidas de gestién que favorezcan la custodia para evitar su robo, y la

compatibilidad con ser transportadas junto al usuario en ofros modos h IR ' “ A SR S\ b g = i 0 (AR
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Pacto Andaluz por la Bicicleta.

El texto ha sido elaborado por las cuatro asociaciones principales de
apoyo a la bicicleta de Andalucia: A Contramano en Sevilla, Granada
Pedal, Plataforma Carril Bici de Cérdoba y Ruedas Redondas de
Mélaga, con el objeto de conseguir un mayor apoyo de instituciones,

particulares y asociaciones que fomenten el uso de la bicicleta como

medio de transporte. En él se difiende la utilidad publica de la
bicicleta, se solicita a las administraciones publicas la adopcién de
medidas que garanticen la adaptacién de las vias publicas a este
medio de fransporte, y que sea tenida en cuenta en la elaboraciéon de
los planes de movilidad, las agendas 21 locales y la ordenacién
urbana. Ademads, se reclama el establecimiento de una red ciclista en
Andalucia y facilidades de aparcamiento en las estaciones de tren, en

las instalaciones y edificio publicos.

El Pacto Andaluz por la Bicicleta reivindica la necesidad de inclusion
de Planes Directores de la Bicicleta en los Planes Intermodales de
Transporte y en los Planes Generales de Ordenacién Urbana de las

grandes Areas Metropolitanas Andaluzas.

Este documento ha sido suscrito hasta la fecha por més de cincuenta
Ayuntamientos y varias Diputaciones asi como por el Parlamento
Andaluz, en su sesién plenaria del 6 de abril de 2006. Esta amplia
aceptacién ha posibilitado que el Pacto Andaluz sea la referencia
obligada a nivel regional a la hora de enmarcar las politicas y las
actuaciones de fomento del uso de la bicicleta en dmbitos territoriales

o administrativos mds reducidos.
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Movilidad Sostenible.

Este Plan es el principal documento de planificacién del transporte en
el Area Metropolitana de Sevilla. En sus determinaciones apuesta por
un cambio de rumbo en la consideracién del sistema de movilidad,
apostando por el fomento del transporte publico y la intermodalidad,
al mismo tiempo que ordena y marca la participacién de cada medio
de transporte con respecto a todo el sistema, con el objetivo de
eficacia y comportamiento ambiental y

mejorar su eficiencia,

territorial.

En el apartado dedicado a la potenciacién del uso de la bicicleta se

recoge la planificacién de una serie de vias ciclistas que conecten los
previstos por el Plan General de Sevilla asi como otros de conexién
entre los principales nicleos del Area Metropolitana (un total de 229
Km.), haciendo hincapié en la necesidad de creacién de itinerarios
urbanos en todos los municipios de la Corona. Los objetivos de
fomento de la bicicleta estén relacionados con la permeabilizacién del
territorio metropolitano a la circulacién de bicicletas y en un uso
conjunto para aumentar el radio de accién de los puntos nodales de
transporte y de las paradas del transporte publico. En el medio
urbano, se apuesta claramente por su consideracién como un medio

de transporte eficaz, ecolégico y saludable.

Con ese objetivo, el Plan de Movilidad Sostenible contempla una
serie de actuaciones complementarias como son la creacién de
aparcamienfos en los puntos de generacién vy atraccién de
desplazamientos y la puesta a disposicion de bicicletas para los

usuarios del fransporte publico.
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Estrategias para la Integracién de la Bicicleta en la Movilidad

Urbana de Sevilla.

En este documento, aprobado en mayo de 2005 por la Gerencia de
Urbanismo en Consejo de Gobierno, se establecen una serie de
criterios para el disefio de la Red Ciclista y de los equipamientos
adicionales necesarios.. Ademds se hace un andlisis de las ventajas
del uso de la bicicleta como medio de transporte y de las
implicaciones de los distintos actores sociales en su fomento. Por
Oltimo se definen ya ocho itinerarios de carril bici en la ciudad de
Sevilla que, con cardcter estructurante, conforman el nicleo troncal de

la red de vias ciclistas de Sevilla.

La aprobacién de este documento supone el primer gran avance por
su definicién y concrecién en nuestro objetivo, partiendo como base
del reconocimiento de la bicicleta como un medio de transporte al
mismo nivel que cualquier otro y potencialmente accesible a todo tipo
de publico. La bicicleta es una opcién ideal de transporte para un
gran sector de la poblacién y repercute muy positivamente en la

calidad y habitabilidad del medio urbano.

Este trabajo proponia una serie de criterios concretos de actuacién

con el siguiente triple objetivo:

- Servir de inicio para la creacién efectiva de una red de
itinerarios para la movilidad segura en bicicleta, proponiendo,
ademds, medidas de indole urbanistica, de dotacién de
infraestructura y de gestion de la movilidad motorizada que
hagan compatible el uso de la bicicleta con otros medios de

transporte y en la mayor parte de las calles y barrios de la

ciudad.
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- Que esa red, ya sea en su forma definitiva o provisional, esté
operativa en la mayoria de sus tframos en el menor plazo de

tiempo posible.

- Que la bicicleta sea considerada como parte del paisaje
urbano y, como consecuencia, que sea respetada y tenida en

cuenta, tanto por ciudadanos como por la administracién.

Del mismo modo, desarrolla las lineas estratégicas que permitirdn
desarrollar la red en los distintos horizontes. Define los itinerarios
principales de la ciudad y los equipamientos necesarios para dar
apoyo y cobertura a una “nueva movilidad urbana”. También plantea
a nivel indicativo, el disefio de algunas soluciones tipo y los requisitos
de calidad minimos que deben cumplir los disefos de las

infraestructuras ciclistas.

Otro documentos : la Estrategia Andaluza de desarrollo Sostenible

Se hace necesario también hacer referencia al Documento de
Diagnéstico Técnico de la Agenda Local 21 de Sevilla, a la Estrategia
Andaluza de Educacién Ambiental, y a la Estrategia Andaluza de
Desarrollo Sostenible: Agenda 21 Andalucia. Todos ellos se sustentan
en los principios de Desarrollo Sostenible, definen estrategias de
intervencién basadas en politicas de actuacién integradas y plantean
un conjunto de recomendaciones y lineas concretas de actuacién, con
el fin de impulsar la toma de conciencia critica de los problemas
ambientales, mejorar la calidad del entorno en las zonas urbanas y
garantizar un medio de vida sano para los habitantes de las ciudades

europeas.
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La Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible: Agenda 21 Andalucia,

reconoce en su capitulo 14, “Transportes”:

“En las tareas de planificacién urbanisticas se deben contemplar,
con cardcter preventivo, medidas de integracién viaria, de
desarrollo del sistema de espacios verdes, posibles redes
alternativas, asi como itinerarios no motorizados que se
apoyarian en el sistema de zonas verdes y espacios libres. Estas
medidas permitirén los desplazamientos a pie o en bicicleta
entre diferentes zonas de la aglomeracién urbana, impedirén la
segregacién social de barriadas o distritos urbanos rodeados de
potentes infraestructuras de transportes, y amortiguarén los
efectos contaminantes a la atmésfera que van asociados a los

distintos modos de fransporte convencionales.”

Asi mismo, establece un conjunto de orientaciones relativas al

transporte, entre las que se encuentra:

“14.02. DESARROLLAR REDES DE TRANSPORTE RACIONALES
Y AMBIENTALMENTE ~ SOSTENIBLES Y TRANSPORTES
PUBLICOS QUE INTEGREN LOS MEDIOS RURAL Y URBANO,
DESARROLLANDO LAS INFRAESTRUCTURAS NECESARIAS DE
ACUERDO CON CRITERIOS DE SOSTENIBILIDAD Y
ACCESIBILIDAD.

14.05. FOMENTAR, MEDIANTE MEDIDAS ADMINISTRATIVAS,
SOCIALES, ECONOMICAS Y EDUCATIVAS, EL USO
PEATONAL Y DE LAS BICICLETAS EN LAS CIUDADES, DEL
FERROCARRIL EN EL TRANSPORTE INTERURBANO Y,EN
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GENERAL, DEL TRANSPORTE PUBLICO, DESARROLLANDO
PACTOS SOCIALES DE MOVILIDAD.

14.06. REALIZAR CAMPANAS DE SENSIBILIZACION Y EDUCACION
SOBRE LA INCIDENCIA AMBIENTAL DEL TRAFICO URBANO Y LAS
VENTAJAS DEL TRANSPORTE PUBLICO.

14.07. FOMENTAR LAS TECNOLOGIAS QUE PERMITAN LA
FABRICACION DE MEDIOS DE TRANSPORTE MAS ECOLOGICOS.”

La estrategia pretende centrarse en el enforno urbano y tendrd en
cuenta los elementos relacionados con la calidad de vida de los
residentes, promocionando un Transporte Urbano ecolégicamente
eficiente, reforzando los transportes no motorizados, ofertando una
buena red de transportes publicos, regulares, frecuentes, cémodos,

efc.

El Ayuntamiento de Sevilla se ha adherido a la Estrategia Andaluza de
Educacién Ambiental y ha manifestado que comparte sus principios y
objetivos y se muestra dispuesto a desarrollar las recomendaciones y
las lineas de accién que incorpora. La Gerencia de Urbanismo, en
tanto que organismo dependiente del Ayuntamiento, asume
simultdneamente los mismo compromisos y se vincula a ellos en el
marco de sus competencias especificas en la elaboracién de
documentos de planificacién de la ciudad, gestion urbanistica del
suelo, control de la edificacién, ejecucién de obras de mantenimiento
y reurbanizacién de los espacios publicos y fomento de la

rehabilitacién del patrimonio edificado.
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El Plan Director pretende seguir los principios bdsicos de sostenibilidad
ambiental y equidad social y se plantea desde una perspectiva
transversal y  parficipativa, de modo que expliciten las
recomendaciones y lineas de actuacién que deben ser asumidas por
las diferentes Areas Municipales implicadas asi como por el resto de
actores sociales, e incluir especificamente los compromisos que debe

asumir cada actor.
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02.2. OBJETIVOS Y LINEAS ESTRATEGICAS DE ACTUACION

El objetivo primordial del Plan de la Bicicleta de Sevilla es sentar la
bases de una estrategia global de fomento del uso de la bicicleta
como medio de transporte urbano en Sevilla. También establece una
serie de medidas infraestructurales de apoyo al desarrollo de las vias
ciclistas y disefia un conjunto de programas sectoriales como

complemento paralelos de dicha estrategia.

Se trata de implementar una visién global del proceso de movilidad, a
partir de la consideracién de la bicicleta como un medio de transporte
mds, pero entendiendo que su aceptaciéon como alternativa real de
movilidad depende de moltiples factores, desde los puramente
infraestructurales hasta los sociolégicos, pasando por la definicion de
su relacién con los demds medios de transporte y su consiguiente
regulacién efectiva como un elemento mds del trdfico, sometida a

derechos y obligaciones.

La bicicleta debe ser una alternativa eficaz y Gtil de transporte cuya

implantacién sea, ademds, un elemento beneficioso para el conjunto

de la ciudad.

La figura adjunta indica cudles son los elementos mds importantes en
una politica integral de fomento de la bicicleta. También demuestra
que, para dar cumplimiento a los objetivos del Plan Director, es
esencial integrar estos elementos dentro de una politica global de
movilidad sostenible, en el que el fomento de la infermodalidad y la
pacificacion  del tréfico, resultado de un reparto del espacio
sustancialmente diferente, entren a formar parte de la politica de

movilidad que desarrolle el Ayuntamiento.
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Para dar cumplimiento a los objetivos planteados se establecen las

siguientes lineas estratégicas de actuacién:

e Desarrollar los criterios establecidos desde la planificacién
urbanistica, en concreto los recogidos a nivel municipal, en el
plan general vigente que incorpora la red de vias ciclistas

dentro del Sistema General Viario de la Ciudad.

e Asumir el papel de la Administracién en el desarrollo de una
normativa especifica de circulacién que obedezca a la realidad

de la bicicleta como medio de transporte en la ciudad.

e Evaluar la demanda actual de la Bicicleta en la Ciudad de
Sevilla y definir la potencialidad de usuarios en diferentes

escenarios acordes al desarrollo de la planificacién urbana.

e Difundir y promover valores y proyectos que integren a la
bicicleta como alternativa Gtil y eficaz para el transporte y
beneficiosa para el conjunto de la ciudad, disefando
esquemas operativos en politicas secforiales a través de

campanas especificas.

e Facilitar la participacién social fomentando y promoviendo el
uso de la bicicleta en los diferentes sectores sociales de modo

que todos ellos se sientan implicados.

e Definir estrategias de futuro que permitan completar la red de
vias ciclistas existente y la programada en el resto del sistema
viario de la ciudad; disefdiar y complementar las
infraestructuras  asociadas a  dicha red: mobiliario,

aparcamientos, servicios, fransporte publico, etc.). Por ¢ltimo,

definir indicadores adecuados para mantener un seguimiento

del proceso desde el Ayuntamiento.
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02.3. EL CONTEXTO URBANO. LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD

Ya nos hemos referido a la insostenibilidad del sistema de movilidad
de la ciudad de Sevilla. Esta situacién, resultado de infensos procesos
metropolitanos caracterizados por una diferencial distribucién  del
empleo, de la actividad econémica y comercial en relacién con la
distribucién del espacio residencial, ha sido analizada en el Plan del
Movilidad Sostenible de la Aglomeracién Urbana de Sevilla y en el
Plan general de Sevilla. No es objeto de este documento insistir en
dicho andlisis si no es para poner en relacién el papel que la bicicleta

debe jugar en todo ello.

El reparto modal en Sevilla no ha hecho mds que evolucionar a favor
del coche en las ¢ltimas décadas. A principios de los ochenta el
transporte  puUblico aventajaba al privado en varios puntos
porcentuales. Al mismo tiempo, los desplazamientos peatonales
lideraban de manera indiscutible el reparto modal total. Dos décadas
después, el coche es quien lidera esa situacién, relegando al
transporte publico a resolver la necesidades de movilidad de la
denominada “poblacién cautiva”, es decir, de ciudadanos que no
tienen mds remedio que hacer uso del servicio puUblico pues no
disponen o no tienen acceso facil a un vehiculo privado. Hoy el
vehiculo privado canaliza el 59% del reparto modal motorizado en la
ciudad de Sevilla. En el drea metropolitana ese porcentaje se eleva

hasta mds del 75%.

Esta situacion se refleja también en el enorme incremento del parque
de turismos que ha crecido un 30% en nueve afos, situando los
niveles de motorizacién en cotas elevadas cercanas ya a un turismo

por cada dos habitantes.
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Ademds, este espectacular incremento de la movilidad motorizada
privada se ha producido en un contexto de incremento general de la
movilidad, dado que la media de desplazamientos por habitante y dia
se situé en 2004 en 1,56 viajes (1,08 viajes al dia en 1983), lo que
provoca una gasto de energia aproximado de algo mas de 520.000
litros de combustible (datos referidos al Area Metropolitana de 22

municipios y sélo en lo referente a turismos).

Paralelamente a esta situacién ha empeorado los niveles de calidad

del transporte pUblico urbano cuya velocidad comercial ha

descendido en 2004a la cifra de 12 km/hora.

Estas circunstancias ocasionan notables perjuicios ambientales y

paisajisticos entre los que destacamos:

- Un enorme despilfarro energético, que deriva en crecientes
emisiones de CO, lo que contribuye de manera notable al
cambio climdtico como consecuencia del incremento del
efecto invernadero terrestre y favorece el incumplimiento de los

compromisos de Kyoto por parte de Espania.

- Un deterioro de la calidad ambiental de la ciudad, por efecto
de las emisiones de contaminantes a la atmdsfera,producto de
la quema de combustibles fésiles y por los ruidos y vibraciones

que provoca la circulacién motorizada.

- Una ocupacién desmesurada y desequilibrada de los espacios
publicos, no sélo porque la gran mayoria del espacio viario se
dedica a la circulacién rodada, sino también porque el coche
ocupa para su estacionamiento ofros espacios reservados a
peatones: aceras, pasos de cebra, plazas y otros lugares de

estancia etc.
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- Un deterioro general del espacio publico, que ha pasado de
ser un lugar de encuentro, convivencia y juegos a convertirse

en un lugar peligroso y agresivo para el peatén.

Ante este panorama, son necesarias actuaciones que contribuyan a un
cambio de rumbo en el actual marco de la movilidad en la ciudad.
Estas deben entenderse de una manera integral, pues sélo una accién
coordinada planificada y valiente puede obtener resultados que
provoquen un cambio radical de la situacién actual y sean capaces de

revertir el proceso.

Por ofra parte, las soluciones que han de aplicarse no son nuevas. De
hecho, en la mayoria de las ocasiones se ha demostrado, en ofras
ciudades del entorno espafiol y europeo, que estas soluciones son
plenamente operativas y posibles con la suficiente voluntad y que, a la
larga, contribuyen a una mejora del espacio urbano y, como

consecuencia, a una satisfaccién general de la poblacién.

La bicicleta, por muchos motivos, puede y debe representar un papel
esencial en una estrategia global de movilidad y accesibilidad
sostenible. En el Documento de Bases y Estrategias ya se justificd
debidamente esta aportaciéon. Dichos argumentos pueden sintetizarse

en cuatro aspectos:

- La bicicleta supone un elemento de competitividad econémica
a medio plazo por reduccién de costes, por eficacia en la
movilidad y por incidencia indirecta en la solucién de la

congestion viaria.

- La bicicleta supone una alternativa ecolégica, energéticamente
muy eficiente y saludable para los ciclistas y para la

ciudadania en general.
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- Es un elemento muy adecuado para complementar otras
opciones de fransporte publico pues su utilizacién supone un
incremento del radio de accién de las estaciones y centros

nodales.

- El uso de la bicicleta supone otra manera de entender la
ciudad al margen de la violencia del trafico motorizado, que
convierte a las calles, ideadas como espacio de convivencia,
en escenario de lucha por el espacio. La bicicleta, pues, forma
parte de una estrategia que busca unas nuevas relaciones
urbanas y de convivencia adaptédndose a mltiples opciones
de circulaciéon incluida la ordenacién conjunta de zonas

compartidas con los peatones y ofros medios no motorizados.

02.4. AGENTES INTERVINIENTES

La estrategia de fomento de la bicicleta no puede llevarse a cabo al
margen de los actores y la ciudadania. Por tanto, el Plan Director

propone una estrategia participada a través del fomento de la

actividad de unos organismos ya formados, como la Comisién Civica
de la Bicicleta, y de la incorporacién de otros actores y sectores
ciudadanos. El hecho cierto de que los proyectos de carriles bici se
encuentren entre las opciones mds votadas de los Presupuestos

Participativos corrobora esta opcién.

Bajo el auspicio de la Delegaciéon de Participacién Ciudadana del
Ayuntamiento se ha constituido la Comisiéon Civica de la Bicicleta,
donde estdn representados: las empresas del sector, las dos
Universidades de la ciudad, Asociaciones de ciclistas urbanos,
Asociaciones ecologistas, Asociaciones de patinadores y otros
colectivos o ciudadanos a nivel particular. La labor de esta Comisién

ha sido la de sugerir ideas, validar proyectos y debatir en torno a los
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aspectos mds relevantes de la estrategia de fomento de la bicicleta, lo
que ha permitido que dicha estrategia haya sido el resultado de un
consenso general. Es de esperar que éste sea en el futuro el
organismo sobre el cudl pivoten los procesos decisorios sobre las
lineas maestras del presente Plan Director, y del que surja una

participacién activa en su desarrollo.

Por ofro lado, es infenciéon del presente Plan el incorporar a otros
colectivos sociales, tanto para que participen en la propia Comisién

Civica, como para que aporten sus visiones respecto a su objeto.

Al mismo tiempo, uno de las lineas de accién del Plan Director es
también difundir la validez de la bicicleta como medio de transporte al
conjunto de la ciudadania, e integrar a los ciudadanos en su propia
dindmica, bien a través del uso directo del medio de transporte, o
bien para que acepten a la bicicleta como un vehiculo més, que hace
uso de la via urbana en pie de igualdad con otros medios. En
definitiva, del grado de concienciacién y adhesién de la poblacién a
esta estrategia, dependerd que ésta tenga éxito o fracase dado que,
como consecuencia de la insercion de nueva infraestructura y

sefalizacién, se producirdn inevitables conflictos.

La inclusién de la red de carriles bici como Sistema General Viario en
el PGOU asegura la estabilidad de su ejecuciéon a medio plazo, si
bien se hace necesaria una politica de fomento comin en el
entramado politico administrativo que posibilite que la intervencién

trascienda de la simple implantacién de infraestructura.
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03.1. ELUSO DE LA BICICLETA EN LA CIUDAD DE SEVILLA

El objetivo actual de toda politica de fomento del transporte urbano en
bicicleta debe ser incrementar el nimero de usuarios, para lo que es
preciso conocer cudl es el nivel de partida en el uso que este medio
posee y poder evaluar en el futuro el efecto que tendrdn las medidas
incluidas en este Plan Director. Para ello se realiza un Trabjo de
Investigacién a desarrollar en tres fases: antes, durante y después de
la ejecuciéon de la red de vias ciclistas en la ciudad. Durante la
primavera de 2006, se realiza el trabjo de campo del primer muestreo
principal, con cardcter previo al comienzo de las obras de la red

principal de vias ciclistas.

Con la intencién de conocer cudl es el nivel de uso de la bicicleta en
la ciudad y las caracteristicas de los usuarios, asi como las opiniones
de la poblacién sobre la creacién de una red de carriles bici en la
ciudad, se ha realizado un trabajo de investigacién sobre el uso de la

bicicleta en Sevilla atendiendo a tres objetivos principales:

e Conocer el nivel actual de frecuencia, fipo de uso de la

bicicleta asf como las razones que lo motivan.
e Determinar el perfil mayoritario del ciclista urbano.

. Recoger la opinién de la poblaciéon sobre el proyecto del
Ayuntamiento de construcciéon de una red arficulada de carriles bici,
asi como de ofras infraestructuras asociadas a esta red

(aparcamientos, infermodalidad) o  servicios (bici  publica).
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La primera fase de la investigacién realizada por la empresa

especializada SIGMA DQOS, S.A. siguié el esquema siguiente:

Ficha técnica del muestreo principal

Universo Hogares

Ambito Municipio de Sevilla

Muestra 800 entrevistas, para un margen de error
estadistico de mds menos 3,54% para datos
globales, al nivel de confianza del 95,5%,
estimando la dispersién de datos mds exirema
como P=Q=50

Muestreo Probabilistica  estratificado  por  secciones

censales, con sistema de rutas aleatorias para la
seleccién final de hogares y modificacién por

sistema de cuotas de sexo y edad.

Fecha del trabajo de | Del 27 de abril al 21 de junio de 2006

campo

03.2. CARACTERIZACION DE LOS USUARIOS DE LA BICICLETA

El resultado sobre el nitmero de usuarios de la bicicleta (uso al menos
de una vez al mes) arrojé la cifra de 188.706 lo que supone un
porcentaje del 26,8% sobre el total de la poblacion (704.154

habitantes). La frecuencia en su uso se resume en la siguiente tabla:

¢Con qué frecuencia utiliza|% VA

usted la bicicleta? porcentaje valor absoluto
A diario 21,8 41.138
Varias veces por semana 25,2 47.554

Una vez a la semana 12,6 23.777
Varias veces al mes 29,1 54913

Una vez al mes 3,4 6.416

Menos de una vez al mes 7,8 14.719
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Ello quiere decir que el nimero de usuarios que utilizan la bicicleta
varias veces a la semana, es decir, los que pueden considerarse
potenciales usuarios habituales de la bicicleta, alcanzan una cifra
absoluta de unas 88.692 personas, lo que constituye un ndmero sin
duda sorprendente. El perfil mayoritario del usuario de la bicicleta es
el de un hombre, de 18 a 44 afos, que pertenece a un hogar con
mds de cuatro miembros, es estudiante u ocupado, con formacién
reglada de diverso nivel, predominando de los que han cursado
estudios superiores, con un nivel de ingresos familiares en torno a la
media o superiores, residente en los distritos urbanos Casco Antiguo y

Macarena, y también conducen algin vehiculo a motor.

El estudio ha detectado las siguientes caracteristicas principales:

e la bicicleta en fundamentalmente un vehiculo usado por

personas relativamente j6venes.

e El uso de la bicicleta no se basa en que sea una alternativa
barata a ofros tipos de transporte, ni es utilizado sélo por
estudiantes, ni se encuentra estigmatizado socialmente por

estos factores.
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Asi mismo, existen diferencias de perfil enfre usuarios
habituales (mayoritariamente hombres de entre 30 y 44 afos,
perfenecientes a hogares relativamente  pequefios 'y
normalmente sin ofro tipo de vehiculo en el hogar) y usuarios
no habituales (mayoritariamente mujeres de entre 18 y 29
anos, desempleadas o amas de casa, con rentas familiares
medias o altas en cuyos hogares existen vehiculos a motor

aunque no conducen).

Con respecto al uso de la bicicleta segin el tipo de dia, los
resultados arrojan un porcentaje elevado de usuarios en
laborables y festivos (46,6%). Esta cifra, sumada a los usuarios
exclusivos en los dias laborables (11,7%), resulta en un
porcentaje total del 58,3% lo que supone alrededor de
110.000 wusuarios. Como era de esperar, los usuarios
frecuentes son los que utilizan la bicicleta en laborables y

festivos.

Por ofra parte, parece ser que el motivo mayoritario es el ocio
(64,6%) frente a un 25,2% de usuarios que utilizan la bicicleta
para ir al trabajo o a estudiar. Ello supone un total de unos
11.700 usuarios, lo que constituye wuna cifra nada
despreciable en un entorno urbano que, hasta el momento, no
ha animado el uso de este medio de transporte. Este resultado
indica, asi mismo, que existe un grupo de ciudadanos que
podrian incorporarse al uso de la bicicleta como medio de
transporte habitual, ya que utilizan la bicicleta de forma

frecuente y poseen bicicleta propia.
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e En lo relativo a las motivaciones para el uso de la bicicleta, se

han obtenido los siguientes resultados:

Valore de 1 a 10 la importancia que tienen para
usted las siguientes razones que suelen motivar el

uso de la bicicleta

No contamina 9,1
Es saludable y mantiene en forma 8,6
Ahorra gastos de combustible o parking 8,5
Evita problemas de trafico y aparcamiento 8,1
Ahorra tiempo 7,2

Es mds divertido o agradable que otros|7,]1

vehiculos

Es mds cémodo que usar ofros transportes 6,3

No tiene otro vehiculo 3,8

De ello cabe deducir que la bicicleta es especialmente valorada por el
conjunto de usuarios como una forma econémica de desplazamiento,
que permite practicar ejercicio fisico y que presenta las ventajas
précticas de reducir el gasto doméstico y de evitar problemas de
trafico al circular por Sevilla. Todas estas razones coinciden, ademds,

con una extendida sensibilidad hacia cuestiones medioambientales.

Por ofro lado, las dificultades al uso de la bicicleta, esgrimidas por los

no usuarios, fienen que ver principalmente con la falta de comodidad
con respecto a otros medios, la falta de costumbre, el riesgo que

supone la circulacién en bicicleta y las inclemencias meteorolégicas.

En general, el estudio contribuye a descartar algunos mitos sobre la
consideraciéon de la bicicleta por parte de los ciudadanos y su uso

actual y potencial. El nivel de uso de la bicicleta como medio de
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transporte, aun estando por debajo del uso destinado al ocio, puede
considerarse muy aceptable, teniendo en cuenta los impedimentos
infraestructurales y de gestién del trafico que existen en Sevilla en la
actualidad para su uso generalizado. Parece ser que estos
impedimentos se ven ampliamente compensados por las condiciones
de relieve y clima que presenta la ciudad, asi como por la
concienciacién ambiental de buena parte de su ciudadania. Asi mismo
es posible afirmar que este uso se podria ver ampliado
sustancialmente si desaparecen los impedimentos antes comentados,
tanto por la accién decidida en lo relativo al trdfico y las
infraestructuras como por la extensién mediante campafas de entre
los ciudadanos de los beneficios de la bicicleta como medio de
transporte. No puede olvidarse que el nitmero de usuarios habituales
de la bicicleta, ya sea por uno u ofro motivo, es muy superior al
esperado, lo que constituye un inmejorable punto de partida y justifica

plenamente una accién decidida en su favor.
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03.3. CONSIDERACIONES SOBRE LA RED DE CARRILES BICI

En el estudio también se incluyeron preguntas relativas a las
actuaciones llevadas a cabo hasta ahora por el Ayuntamiento en
cuanto a la futura red de vias ciclistas y a la potenciacién del uso de

bicicletas en Sevilla.

Asi, de la primera pregunta puede exiraerse la conclusién de que la
opinién inicial de los encuestados sobre las acciones llevadas cabo
hasta el momento es bastante modesta pues apenas llega al
aprobado.Como hecho destacado, cabe decir que entre los
ciudadanos parece que la construccion de carriles bici, seguido de la
reduccién del tréfico de coches y del incremento de la seguridad del
ciclista, son las mejoras que deberian abordarse en la ciudad para el

fomento de la bicicleta.

En todo caso, destaca que mas del 60% de la ciudadania conocia en
la primavera de 2006 poco o nada el proyecto de red ciclista
promovida por el Ayuntamiento y que sélo algo més del 5,5% lo

conozcian bastante o mucho.

Una vez informados del proyecto, la valoracién que recibe es de un
8,5 sobre 10, lo que refleja su total aceptacién por parte de la

ciudadania.

Las contestaciones a una serie de preguntas concretas permiten,
ademds, concluir que, segin la gran mayoria de los ciudadanos, las

vias ciclistas en ejecucion:

e Son necesarias (92,4%) por cuanto garantizan una mayor seguridad

al ciclista (86%). Este resultado es interesante, ya que los carriles no
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sélo se aceptan, sino que se consideran absolutamente necesarios

en una ciudad como Sevilla.

e Animardn a emplear mds la bicicleta a diario, para ir al trabajo o a
estudiar (62%), lo que resultan ser los motivos mds comunes para la

utilizacién de la bici como medio de transporte.
e No ocasionardn perjuicio a los peatones (63%).

e Es dudoso que supongan una reduccién o agilizacién del tréfico o
que fengan un impacto apreciable en el aparcamiento de los

coches.
03.4. CONCLUSIONES

De los datos extraidos del estudio de Investigaciéon hay dos cuestiones
que destacar. Por un lado, el gran nimero de usuarios que hay
dispuestos a utilizar algunos de los itinerarios y, por ofro, que haya un
significativo porcentaje de usuarios infrecuentes y de no usuarios que

estarfan seguros de utilizar alguno de los itinerarios propuestos.

En sintesis, puede concluirse que el plan de ampliacién y mejora de la
red viaria para bicicletas en Sevilla es una demanda social extendida,
que no sélo surge de los colectivos que mdés han militado en su

fomento, sino que es compartida por la globalidad de los ciudadanos.

e Su valoracién es muy elevada y responde con acierto a las

demandas en la mejora de este aspecto.

e Genera expectativas positivas hasta el punto de que hay indicios que
sugieren que motivard al uso de la bicicleta a personas que

actualmente no la utilizan o lo hacen sélo esporddicamente.
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e £l uso mds probable serd el paseo de ocio, pero en dias laborable
ya existe un importante nimero de ciudadanos que la emplea para

ir al trabajo o al centro de estudios.

e Su implantacién tendrd un impacto positivo en la valoracién de la

gestion del Ayuntamiento sobre el trafico urbano.

e Sin embargo, el bajo conocimiento del proyecto (entre la poblacién
en general y los ciclistas en particular) supone una pérdida de

oportunidades en ese sentido.

Tras el andlisis de los resultados obtenidos en la primera fase de la
investigacién, en el momento de redaccién de este documento (otofio
de 2006) ya se encuentran en ejecucién parte de los proyectos de la
red de vias ciclistas y se estd realizando una campafia informativa y de

difusién hacia los ciudadanos.

Las espectativas generadas asi como la difusién medidtica que las
obras estdn teniendo hacen preveer un cambio en los resultados de la
segunda fase del trabajo de campo, el cual estd previsto que se

realice durante los primeros meses de 2007.

Asi mismo, se realizard por ¢ltimo un tercer muestreo cuando las

obras de la red de itinerarios de vias ciclistas se encuentre finalizada.

El andlisis de estos resultados asi como el trabajo de investigaciéon se
presentardn como documentos anexos al Plan de la Bicicleta que

ahora se redacta.
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04.1. BICICLETA 'Y MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL NUEVO PLAN
DE SEVILLA

Para afrontar la problemética ambiental en la ciudad de Sevilla y su
relacion con la posibilidad del desarrollo de un sistema de movilidad
en el que la bicicleta juegue un papel importante, es recomendable
realizar un repaso de las medidas contempladas en el nuevo Plan

General de Ordenacién Urbanistica recientemente aprobado.

La mayor parte de los problemas ambientales que hoy dia sufre la
ciudad, y con ella sus ciudadanos, se derivan del deterioro de la
calidad ambiental producido por la persistencia de emisiones
atmosféricas y ruido causadas por el trdfico rodado. Por tanto, la
bicicleta, como componente fundamental de una nueva orientacién
de ese sistema de movilidad, estd llamada a jugar un papel
fundamental en la mejora prevista de las condiciones ambientales de
la ciudad. No hay mejor manera de luchar contra el efecto de la
contaminacién atmosférica que atajar sus causas y eso es lo que se
pretende mediante el cambio de orientacién de las politicas de
movilidad hacia una linea mds sostenible, en la que tienen un papel

clave los modos no motorizados.

Hay, ademds de lo anterior, un efecto afiadido en la mejora de la
calidad del espacio urbano, como expresién de la mejora de la
calidad ambiental que a diario sufren o disfrutan los sevillanos, y es la
concepcién de otra relacién de fuerzas en el reparto del espacio
urbano. La modificacién de las secciones del viario permitird una
nueva relacién de usos en la via publica, sustrayendo espacios hoy en
dia dedicados en exclusiva a circulacién de vehiculos privados vy

devolviéndolos a la ciudadania para que pueda ser aprovechado de
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ofras maneras. Sin duda, la bicicleta entrard a formar parte de esa
nueva relaciéon de usos, mejorando la capacidad del espacio publico
para acoger usos ciudadanos de esparcimiento y transporte
alternativos, saludables y amables con el ciudadano y ambientalmente

positivos.

En relacién con las principales orientaciones y medidas recogidas en
el Plan con respecto al sistema de movilidad propuesto, y al papel que
la bicicleta ha de jugar en él, partimos de que el sistema de movilidad

del Plan General se fundamenta en tres pilares fundamentales:

- La expresiéon urbanistica de unidades funcionales en los
denominados Barrios — Ciudad al objeto de crear cercania y

diversidad de usos.

- El disefo de los sistemas de transporte en forma de red, huyendo

de los habituales esquemas radiales.

- Lo intermodalidad en los modos de transporte mediante el
fomento de las redes de transporte publico colectivo, de los
centros e intercambiadores intermodales y de nuevos repartos en

la seccién del viario favorable a los modos no motorizados.

En cuanto al fomento de la bicicleta como transporte no motorizado

de singular importancia, en el documento del Plan se afirma:

A.  “Las caracteristicas topogrdficas de Sevilla, prdcticamente llana
o semillana, favorecen los desplazamientos a pie y la

utilizacién de medios no motorizados; sin embargo, la ciudad
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carece de una suficiente dotacién de viario de uso peatonal y

de una red de itinerarios para bicicletas.

Los beneficios en todos los niveles del uso de la bicicleta como medio
de transporte son reconocidos tanto en este documento como en el
Estudio de Impacto Ambiental. En su documento de sintesis se afirma

que:

B. “Se ha disefiado una nueva férmula de organizacién de la
ciudad: el barrio — ciudad. Una férmula de integracién de usos
que prima la proximidad sobre la accesibilidad. Se trata de
dmbitos mixtos con rangos de desplazamiento asumibles a pie
o en bicicleta para aumentar las posibilidades de uso de
medios de transporte alternativos. [...] Apuesta por la bicicleta
favoreciendo su competencia mediante una red segregada

para este medio”. (Documento de sintesis del EIA. Pagina 53).

Todo ello es también expresién de las orientaciones vertidas en la
Mesa Il de Participacién Ciudadana desde la que se recomendaba la
urgencia de la puesta en préctica de medidas que favorezcan la
sostenibilidad fisica de la ciudad, realizando una gestion responsable
de los recursos naturales que se consumen y mejorando las
condiciones urbanas de calidad ambiental, especialmente en lo
referido a la calidad atmosférica y acUstica. Es decir, un sistema de
movilidad mds sostenible debe estar basado en el compromiso de una
mejor gestién de los recursos energéticos, con todo lo que con ello se
deriva de positivo en la mejora de los niveles de calidad ambiental y
también en la reduccién de la dependencia energética y de las
emisiones de gases responsables del efecto invernadero, principales

causantes del cambio climdtico.
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En cuanto a la potenciacién del uso de la bicicleta se recomienda:
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Las politicas de apoyo a la bicicleta deben establecerse a partir del
principio de la compatibilidad de espacio fisico sobre la via piblica,
para conseguir un equilibrio razonable entre los espacios destinados a
los diferentes usos asignados al vehiculo privado, los aparcamientos en
superficie, los carriles para transporte pdblico y el espacio destinado al

peatén.

La consideracién de que la bicicleta debe tener su propio espacio
segregado de los demds modos de transporte, constituye la clave
fundamental para su apoyo y confianza del ciudadano para hacer de
la bicicleta un medio real y eficaz de transporte en la civdad, y que
contribuird a las sostenibilidad del medio ambiente y al ahorro

energético de la ciudad.

El empleo de programas especificos e inversiones en plataformas
independientes de la circulacién rodada, debe constituir la linea futura
de actuacién en su apoyo, sin olvidar las medidas de gestién que
favorezcan la vigilancia y custodia para evitar su robo y la
compatibilidad con ser transportadas junto al usuario en otros modos
de transporte urbano como el ferrocarril y el autobds como ya sucede

en otras ciudades.

Otro aspecto relevante sobre el uso urbano de la bicicleta, se refiere a
las condiciones de seguridad en que deben realizarse los
desplazamientos en bicicleta, debido al uso compartido de la calzada
destinada al vehiculo rodado, y la escasa conciencia solidaria de los
conductores del vehiculo privado respecto a la bicicleta, lo cual supone

un factor en contra”.(IV.63-64)
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Con todo ello, se comprende la necesidad de la potenciacién de la
bicicleta como medio de transporte, necesidad ampliamente
reconocida en el Plan General, atendiendo a criterios de mejora de la
estricta calidad ambiental, evitando contaminacién atmosférica y ruido
y por otra parte la consideracién de la bicicleta modo de transporte vy,
por fanto, como parte plenamente constituyente de un sistema de

transporte mds eficiente y eficaz desde todos los puntos de vista.

Como tal, es necesario dotar de infraestructura especifica, de la que

se carece en la actualidad, pero también es urgente su introduccién

04.2. LA RED PEATONAL Y CICLISTA DE LA CIUDAD. LA RED
PEATONAL Y LOS EJES PEATONALES

Favorecer el transito peatonal en toda la ciudad mediante ejes y
plataformas especificas y/o compartidas con la bicicleta, se convierte
en un objetivo fundamental del Plan General para mejorar la calidad
medioambiental en la ciudad. Es criterio del Plan considerar al
sistema de los acerados como perteneciente al sistema de espacios
libres de la ciudad, y sobretodo avanzar hacia la inversion de las
prioridades en los desplazamientos, y en general la reduccién de los
impactos ambientales. Hablariamos de lo que serfa la reconversién
ecolégica de la movilidad de la ciudad aplicando criterios de calidad
del espacio publico, seguridad y mejora medioambiental para los
desplazamientos a pie y bicicleta, tanto en la ciudad como en los

ndcleos exteriores.

Se trata de manejar un concepto amplio e integral del espacio libre de
la ciudad, donde se incluye: el espacio libre de la red viaria y los
espacios asociados a las calles; el espacio de uso publico en los

edificios y en los accesos a equipamientos y servicios; y el espacio
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infermodal, desde las estaciones hasta las terminales-paradas del
transporte urbano equipadas con actividades, dotadas de un espacio
amable para el viajero en la espera que le haga perder la sensacion
de "perdida de fiempo", donde puede encontrar kioscos, comercio,
puntos de informacién, efc. Tanto en la "parada de proximidad" de las
viviendas, como en las paradas de "ejes de barrio", y en la parada del
Metro Ligero, se deben plantear "paradas equipadas”. Deben irradiar
actividad, buen ambiente y una climatologia propicia y estardn bien
conectados con ofros centros y ejes de la red de espacios publicos.
Todos ellos contardn con aparcamientos de bicicletas en las paradas y
terminales situadas en el entorno de los enclaves urbanos. Las
propuestas para la formalizacién de la propuesta de ejes peatonales
se arficula mediante la creacién de ejes organizados sobre
plataformas de aceras amplias con continuidad fisica en todas las
intersecciones, al nivel del peatdn, estableciendo rampas y espacios
de coexistencia para los vehiculos de personas de movilidad reducida.
Su objetivo es facilitar el intercambio modal, al acceso a pie y en
bicicleta a las paradas desde la residencia y centros de atraccién de
viajes, para conseguir una red peatonal y ciclista y de espacios libres
(sin coches) como "Plataforma Verde" del tferritorio municipal. Los
itinerarios de ciudad se apoyan en las grandes dreas libres, parques
forestales 'y urbanos, que son atravesados con caminos
acondicionados para los modos verdes, peatones y ciclistas y que
pueden ser completados con ofros modos de transporte como

microbuses.

Estos "caminos' deben tener continuidad en los barrios hacia los
'centros de barrio", hacia los pequefos "centros intermodales" y hacia
los equipamientos. El Plan propone la interconexién de los Centros

con los ejes o corredores para favorecer esta red de itinerarios.
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La metodologia utilizada para la determinacién de los ejes peatonales
que se integrardn en la estructura urbana de la nueva ciudad,
responde a los siguientes aspectos: continuidad funcional,

multifuncionalidad y entorno amable para el peatén y ciclista.

CONTINUIDAD: Estableciendo prioridades segun la jerarquia del
itinerario para garantizar la continuidad fisica para viandantes vy

ciclistas.

MULTIFUNCIONALIDAD: Considerando las '"infraestructuras verdes"
no sélo como elemento conector en el barrio y en la ciudad, sino
también por motivos favorables a la peatonalidad urbana, como son:
la busqueda de la naturaleza, de forma que pueda darse el contacto
con "lo verde" desde la calle préxima a la vivienda y al equipamiento,
ejercicio saludable, para poder iniciar el paseo sin tener que "mover la
maquina" motorizada, en ambiente propicio y sin contaminacién, vy el
ocio como motivo asociado a los establecimientos culturales, las
calles y dreas de diversién en el "espacio colectivo libre de coches".
Cada edificio colectivo tendrd su espacio libre de entorno, su calle o
itinerario peatonal que le conecte con la parada del transporte

publico.

ENTORNO AMABLE: La facil lectura del espacio libre y continuo para
los usuarios la continuidad de "lo verde" en los sistemas peatonales,
elementos para el descanso y el encuentro, la sefalizaciéon de los
itinerarios y destinos especifica "a pie" y bicicleta, la proteccién

ambiental frente a los grandes flujos motorizados, etc.

Las actuaciones consideradas permiten facilitar la conexién entre la
red de centros y dreas peatonales, para la ampliacién de las dreas de

influencia de los parques y zonas libres, estableciendo conectores a
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través del rio y en general disponiendo alternativas de conexién entre
barrios sin necesidad de recurrir al coche. Es importante la inclusién
del concepto "puerta" en los parques, ligado al acceso en transporte
publico, donde pueda promoverse una terminal intermodal con
actividades diversas asociadas, como ocio, informacién, restauracion,

etc.
Los Ejes Peatonales corresponden a los siguientes tipos:

- Ejes peatonales sobre las Riberas del rio y darsena del Guadalquivir,

rio Guadaira, y arroyo Ranillas.

- Eje peatonal de la Ronda del Centro Histérico entre Resolana,
Menéndez Pelayo y Prado de San SebastiGn como itinerario de paseo
peatonal arbolado favoreciendo la movilidad peatonal hacia los

centros de atraccién desde los barrios del entorno.

- Los ejes peatonales principales de conexién entre las puertas de
acceso Centro Histérico, priorizando la circulacién del transporte
publico y reduciendo significativamente la capacidad del viario para
los automéviles. Toda la plataforma se disefia en el nivel peatonal, y
los conductores de los vehiculos que entran en el Centro Histérico

deben sentir que estdn en un érea de prioridad peatonal.

- "Ejes de barrio-ciudad", como elementos que aportan centralidad en
los barrios -ciudad, interconectando dreas residenciales con calles
comerciales y de actividad, con la "éreas libres de coches" -espacios
verdes con los equipamientos y con los pequefos ‘"centros
infermodales", la parada de transporte publico del barrio préxima a

las viviendas. El objetivo de la implantacién de Ejes de Barrio-ciudad
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es conseguir la utilizacién continua, amable y sin barreras para todos
del espacio colectivo, la movilidad segura de peatones y ciclistas, el
entorno ambiental adecuado a las diferentes actividades urbanas de

las calles y espacios publicos.

Dentro de las medidas concretas para realizar actuaciones en los
paseos y ejes peatonales de ribera fluvial, se propone por ejemplo la
urbanizacién de las margenes del rio Guadaira con senderos
peatonales y bicicarriles, que pondrédn en valor el paisaje de sus
riberas. Su ejecucién corresponde a los suelos urbanizables de
Villanueva del Pitamo, Fuentequintillos, Cortijo del Cuarto y Palmas

Altas.
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La accesibilidad al Centro Histérico de Sevilla y la recualificacién de

sus espacios publicos

La peatonalizaciéon de la avenida de la Constitucién constituye una
propuesta decisiva por la accesibilidad al Centro Histérico de Sevilla y
la recualificacién de sus espacios publicos, que se vincula a la
solucién para mejorar la accesibilidad del transporte colectivo en el
interior del Casco Histérico. La propuesta se v incula directamente a la
solucién de conectar la linea 1 de la red de Metro concesionada con
la Plaza Nueva. La actuacién consiste en la supresiéon completa del
trafico, concebir el disefio de la avenida como Paseo peatonal
arbolado, y renovando los pavimentos para priorizar el transito

peatonal y estableciendo nuevas alineaciones de arbolado.

Como "Ejes peatonales" principales en las Rondas del Centro Histérico
y sistema de Puertas del casco se proponen las calles San Fernando,
José Laguillo desde el cruce con Arroyo, Puente de San Bernardo, La
Florida, en el entorno de la puerta de Carmona, y la Plaza de la

basilica de la Macarena.

Sobre la peatonalizacion del interior del Centro, y de acuerdo con las
propuestas para mejorar la accesibilidad al interior del Centro
Histérico en transporte publico, el Plan propone ampliar las dreas
peatonales en el Centro Histérico, estableciendo una red de itinerarios
peatonales que permitan recorrer la totalidad del Centro Histérico.
Estos recorridos conectardn los lugares més representativos y de

mayor importancia patrimonial del Centro Histérico.
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04.3. LA BICICLETA EN SEVILLA COMO MODO COMPLEMENTARIO
DE TRANSPORTE URBANO Y METROPOLITANO

La bicicleta en Sevilla constituye un modo de transporte muy arraigado
en las costumbres de los ciudadanos como alternativa eficaz de
desplazamiento, y con grandes posibilidades de crecimiento en el
futuro, favorecido por las buenas condiciones climdticas y topogréficas
que presenta la ciudad de Sevilla y su entorno préximo. No obstante,
los escasas medidas llevadas a cabo para la creacién de
infraestructura de apoyo al uso de la bicicleta en la ciudad y su
Aglomeracién, ponen de manifiesto el retraso que presenta la ciudad
en dicho aspecto, y hacen que hoy dia el ciudadano sienta abandono
y la ausencia de recursos destinados a potenciar decididamente el uso

de la bicicleta.

Lla creacién de una red arficuladora del ferritorio urbano y
metropolitano debe establecerse a partir de un esfuerzo coordinado
de todas las administraciones implicadas, para que cada una
desarrolle sus propuestas sobre la base de una red comdn con visién
global e integradora, tanto en el é&mbito de la accesibilidad y
movilidad ciudadana, como para relacionar los ndcleos urbanos
directamente con el ferritorio metropolitano, y concretamente su

sistema de parques y espacios libres.
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Las vias ciclistas como elementos de articulacién territorial en la

Aglomeracién de Sevilla

Este Plan es el principal documento de planificacién del transporte en
el Area Metropolitana de Sevilla. Ha sido aprobado en los Gltimos
meses del 2006 y serd una herramienta fundamental para cambiar la
orientacién del sistema metropolitano de transportes ya que sus
determinaciones apuesta por un cambio de rumbo en la consideracién
del sistema de movilidad, apostando por el fomento del transporte
publico y la infermodalidad, al mismo tiempo que ordena y marca la
participaciéon de cada medio de transporte con respecto a todo el
sisema, con el objetivo de mejorar su eficiencia, eficacia vy
comportamiento ambiental y ferritorial. Los objefivos del Plan son
marcadamente novedosos toda vez que incorpora al primer plano de
lo actuacion el problema de la insostenibilidad del modelo de

movilidad actual.

En él se realiza inicialmente un diagndstico de la movilidad en el drea
metropolitana, en el que se constata el incremento en la utilizacién del
transporte publico y la disminucién paralela de la participacion del
transporte publico colectivo y de los viajes realizados en bicicleta
desde 1983 hasta 1991 debido segin el Plan, al incremento de la
inseguridad para los ciclistas al no existir itinerarios especialmente
disefiados para este transporte, generdndose un incremento en el
nimero de accidentes. Ademds, en este diagnéstico se sefala el
problema de la concepcién de la bicicleta por una gran pare de los
actores sociales como una herramienta deportiva y no de transporte.
Posteriormente establece una serie de actuaciones para mejorar esta

situacién.
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Los objetivos de fomento de la bicicleta estén relacionados con la
permeabilizaciéon del territorio metropolitano a la circulacion de
bicicletas y en su uso conjunto en las relaciones intermodales para
aumentar el radio de accién de los puntos nodales de transporte y de
las paradas del transporte pUblico. En definitiva, la bicicleta puede ser
un instrumento muy eficaz y barato para acceder a las paradas de los
medios publicos con mds capacidad aumentando la poblacién
potencial a la que éstos pueden dar servicio. En el medio urbano, se
apuesta claramente por su consideracién como un medio de
transporte eficaz, ecoldgico, saludable y susceptible de ser fomentado

en pie de igualdad con ofros medios de transporte.

En el Area Metropolitana lared debe constituir una malla ordenada
que permita conectar los puntos de mayor atraccién y concentraciéon
de actividades de la Aglomeracién, como son las grandes zonas
verdes y espacios libres de ocio, los centros universitarios, los
infercambiadores de transporte, asi como los equipamientos mds

relevantes del entorno metropolitano.

Las propuestas y medidas que lo desarrollen, servirdn para que los
diferentes Planeamientos Urbanisticos y actuaciones sectoriales en
infraestructura de transporte (plataformas reservadas para transporte
colectivo, nuevos accesos y ampliaciones de calzada, etc.), desarrollen
su ejecucién y realicen las reservas de suelo correspondientes para el
desarrollo de carriles-bici a lo largo de los principales corredores de

interés metropolitano.

Dichos corredores deben conectarse con la red de itinerarios en el
interior de los ndcleos urbanos de los municipios del entorno y con los

correspondientes itinerarios principales de la ciudad de Sevilla.
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Con ese obijetivo, el Plan de Movilidad Sostenible aina una serie de
actuaciones complementarias como son la creacién de aparcamientos
en los puntos de generacién y atraccién de viajes y la puesta a
disposicién de bicicletas para los usuarios del transporte pUblico. Més
concretamente, en cuanto a la bicicleta, y de forma complementaria a
la entrada en funcionamiento de la linea 1 de metro, se prevé la
creaciéon de las siguientes vias ciclistas a modo de acceso a distintas

estaciones.

PISA-Casco antiguo de Mairena hacia la estacién de Ciudad Expo

» Simén Verde-Ciudad Aljarafe-Los Alcores en Mairena, hacia la

estacién de Cavaleri

» Calle Rafael Alberti y viaducto Bormujos-San Juan, hacia la

estacién de San Juan Alto

» Gelves-San Juan, siguiendo la margen izquierda del rio vivo, hacia

la estacion de San Juan Bajo

* Margen derecha de la Dérsena siguiendo el frente del rio de

Triana y Los Remedios, hacia la estacién de Plaza de Cuba
* Menéndez Pelayo, hacia la estacién de El Prado

= Avenida de La Buhaira-Pirotecnia, hacia la estacién de San

Bernardo

» Avenida Cruz del Campo-Avenida Ciudad Jardin, hacia la

estacién de Gran Plaza
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=  Avenida de La Revoltosa, hacia la estaciéon de Juan XXIII

= Viales internos de la UPO, hacia la estacién Pablo Olavide

* Avenida de Europa, en Montequinto hacia la estacién de

Cinedpolis

* Avenida del Cerro de la Coladilla, también en Montequinto y

hacia la estacion de Condes de |barra

Por otra parte, en el apartado dedicado al fomento del uso de la
bicicleta se recoge la planificacién de una serie de carriles bici que
conectan los previstos por el Plan General de Sevilla asi como otros
de conexién entre los principales nicleos del Area Metropolitana (un
total de 229 Km.), haciendo hincapié en la necesidad de creacién de
itinerarios urbanos en todos los municipios de la Corona. Segun las
propuestas que se incluyen en el documento del Plan, ademds de la
prevision de los carriles que llegan Bellavista y Montequinto, se
planifican ofros que conectan los siguientes municipios entre si y con
la ciudad de Sevilla, incluyendo la red de vias verdes creada por la
Consejeria de Medio Ambiente y ofros itinerarios como vias pecuarias
y vias ciclistas que transcurren por antiguas lineas de ferrocarril, en los
siguientes municipios: La Rinconada, San José de la Rinconada, La
Algaba, Santiponce, Camas, Castilleja de Guzmdn, Valencina de la
Concepcién, Castilleja de la Cuesta, Gines, Tomares, Bormujos,
Espartinas, San Juan de Aznalfarache, Almensilla, Palomares, Coria

del Rio, Puebla del Rio, Alcald de Guadaira y Dos Hermanas.

Las conexiones metropolitanas previstas con la red de la Ciudad de

Sevilla se establecen en:
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Bellavista con el Corredor Verde y Dos Hermanas. Su

disefio se realizaria  conjuntamente  con la
remodelacién y redisefio de todo el eje viario, que
tendrd un marcado cardcter urbano con la puesta en
servicio la nueva Variante de Bellavista-Dos Hermanas.
Enlaza por tanto con la red urbana en el ltinerario 2,

que comunica Bellavista con San Jerénimo.

Universidad Pablo de Olavide con Alcald de

Guadaira.

Villanueva del Pitamo con Montequinto.

Vias ciclistas en las carreteras de conexién con los
nicleos urbanos de La Rinconada y la Algaba, que se
integrarian en la ciudad en continuidad con el carril-
bici de la margen derecha del rio desde el parque de
San Jerénimo, y la conexién con el parque del

Alamillo.

Via ciclista junto a la autovia de Coria(SE-660),
conectando los municipios de Coria del Rio y Puebla
del Rio con Sevilla, asi como con la red de caminos

rurales de la zona de Marismas y entorno de Dofana.

Vias ciclistas junto a la carretera de Mérida, N-630,
entre el cruce de la carretera de Gerena y el comienzo
de la SE-30. La construccion de la autovia de la Ruta

de la Plata en el tramo descrito, permitird descargar de
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trafico la carretera actual, haciendo compatible la

implantacién del carril-bici con plataforma reservada.

o El paso territorial del Puente del Alamillo y su
continuidad hacia Camas Norte y Santiponce y con el
carril de Torneo, y el antiguo puente sobre el
Guadalquivir en La Algaba que se integra dentro de
esta red de vados fijos conectdndose entre si todos

ellos.

Mantener las vias ciclistas existentes en los puentes sobre el rio
Guadalquivir, se considera fundamental para garantizar la
continuidad de los itinerarios desde Sevilla con la comarca del
Aljarafe. En concreto los puentes del ferrocarril antiguo en Camas vy el
puente de Hierro en San Juan de Aznalfarache deben seguir
manteniendo el uso exclusivo como vias ciclistas y vias verdes,
debiendo construir las plataformas reservadas al transporte publico
nuevos cruces sobre el rio con su propia légica basada en la
prolongacién de las lineas de Metro hacia el Aljarafe.. el Puente de
Hierro de San Juan de Aznalfarache y su continuidad en la margen de

Sevilla con la carretera de acceso a la base aérea de Tablada

ltinerario | en Los Gordales.

Por tanto, la red completa sobre el valle estaria formada por el puente
del antiguo ferrocarril a Camas y su continuidad en la margen de

Sevilla hacia la Isla de la Cartuja y Plaza de Armas,

Vias ciclistas en sentido longitudinal al valle del rio en ambas
mdrgenes, conectando con los puentes antferiores. En la margen
izquierda permitiria conectar entre si los parques metropolitanos del

Alamillo y futuro parque de Tablada, mientras que en la margen
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derecha estableceria un recorrido ambiental y paisajistico ligado a la

recuperacién integral del valle del rio como espacio publico forestal

En este sentido el Plan establece a lo largo de la margen derecha del
rio Guadalquivir, y dentro de la zona de servidumbre de Costas, un
sendero para carril-bici y para el transito peatonal, que permita, en su
dia, conectar todas las riberas desde Puebla hasta llegar a Alcalé del

rio.

Todas estas conexiones tendrén continuidad con la red propuesta en
Sevilla, por lo que la permeabilidad a la bicicleta en sus relaciones

con la ciudad central y la primera corona metropolitana

La disposicién de los terrenos necesarios para su construccién es un
obstdculo para concretar esta propuesta, ya que aun cuando la Ley
establece que la zona de servidumbre debe estar libre al transito, al
menos peatonalmente, en la actualidad son propiedad particular de
los suelos colindantes y no es posible al existir numerosos cerramientos
que lo impiden. Esta situacién es patente en la zona norte del termino
municipal, al norte de Isla de Tercia. En consecuencia, para disponer
de los terrenos para la construccién del sendero peatonal y bicicleta
seria necesario expropiar 6m de anchura a partir de la linea maritimo-
terrestre, dentro de la zona de servidumbre de costas, y disponer un
nuevo cerramiento definitivo para las parcelas agricolas. La zona norte
del termino, antes referida, seria donde se podria concretarse estas

actuaciones.
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04.4. LA CREACION DE UNA RED ARTICULADA DE ViAS CICLISTAS
EN LA CIUDAD. BICICARRILES ESTRUCTURANTES

La nueva red de vias ciclistas propuesta por el Plan conecta entre si los
Campus Universitarios de Reina Mercedes, Cartuja, Fdbrica de
Tabaco, Avda. Carlos V, junto con los nuevos de Gordales y el

complejo de Pablo de Olavide con los siguientes elementos:

El' Sistema Principal de Intercambiadores de Transporte urbano y
metropolitano: Santa Justa, San Bernardo, Plaza de Armas, Prado de
San Sebastidn y apeadero V. del Rocio. El Sistema General de
Espacios Libres y Zonas Verdes propuesto por el Plan General. La red
propuesta se apoya en los corredores principales de los elementos de
la estructura de la movilidad de Sevilla, integrandose en una Unica
propuesta junto a los criterios anteriores. En concreto, y en el émbito
urbano, la continuidad de la Ronda Histérica se considera un criterio
bdsico para sustituir espacios dedicados al aparcamiento y circulacion
hacia el transporte puUblico y la bicicleta. Las Rondas transversales
entre Nervion y Delicias, (M®. Auxiliadora — Los Remedios) junto con
los ejes norte-sur de la avenida de la Buhaira y la Ronda del
Tamarguillo, ademés de los ejes radiales de la avenida de
Montesierra, Don Fadrique - Sénchez Pizjuan, avenida Héroes de
Toledo, avenida de la Paz, via sobre el tdnel ferroviario, avenida
Republica Argentina y la Palmera, son los principales elementos de

dicha red, y constituyen la prioridad propuesta para su ejecucién.

La nueva red conecta directamente con la red principal metropolitana
descrita en el pdarrafo anterior, que permite su integracién directa con

las vias ciclistas que conectan con los municipios colindantes con
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Sevilla: Camas, San Juan de Aznalfarache, La Algaba, Dos Hermanas

y Alcald de Guadaira.

Estos municipios deben continuar el proceso de extender dichas redes
al interior de sus cascos urbanos, estableciendo vias ciclistas que
conecten las redes Metropolitanas con los elementos principales de

actividad urbana.

Bicicarriles Estructurantes

El Plan General define como bicicarriles con cardcter estructurante
aquellos carriles que por su especial significado dentro de la
conectividad inferior de la ciudad contribuyen a la mejora vy
articulacién interior a nivel del conjunto de la misma. Forman parte
del sistema estructurante de la ciudad como sistema de
desplazamiento alternativo, y por tanto formando parte de la
estrategia general de accesibilidad de la nueva ciudad. Su ejecucion y
financiacién se realizara formando parte de la infraestructura bdsica

general de la ciudad.

Su trazado coincide con los itinerarios de bicicarriles incluidos en el
'Documento de Bases y Estrategias para la integracién de la bicicleta
en la Movilidad de la ciudad de Sevilla", que forman la red de
itinerarios principales de la ciudad, que se organizan en una red de
ocho itinerarios principales que hemos denominado RED URBANA, en
la que queda integrada la RED DEL CENTRO HISTORICO, segin la
propuesta del Plan General basada en la utilizaciéon en coexistencia
del viario del Centro Histérico tanto con los viandantes como con los

medios motorizados.
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Para cada uno de estos itinerarios se ha tratado de buscar una
denominacién que ayude a los usuarios a una 'lectura" facil de su
conectividad y del servicio que da a los principales equipamientos de
la ciudad. La mayor parte tienen un trazado radial entre las barriadas
- sectores geogréficos y el centro urbano, aunque hay dos que rodean
el centro, uno al ofro lado del rio por Triana y Cartuja, y el otro, por
las Rondas de Pio XIl y el Tamarguillo entre las dos dreas universitarias

de Medicina y Reina Mercedes.

La descripcién de cada uno de los itinerarios estructurantes, y sus
dreas servidas se realizard detalladamente en el capitulo quinto de

este documento.
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04.5. CRITERIOS Y CONSIDERACIONES DE APOYO A |A
UTILIZACION DE LA BICICLETA DENTRO DEL PLAN GENERAL DE
ORDENACION URBANA DE SEVILLA

El disefio de las vias para bicicletas en cualquiera de sus clases (carril-
bici, carril bici-bus, pista bici y acera bici) atenderd a la seguridad de
vehiculos, ciclistas y peatones y a las disposiciones contenidas en la
Ordenanza Municipal que regule especificamente esta materia, y que
recoge el Plan de la Bicicleta en su undécimo capitulo. Hasta tanto
entre en vigor, serdn de aplicacién las disposiciones del Capitulo 6 del
Anexo de las Normas sobre Condiciones Generales de las Obras de

Urbanizacién del vigente Plan General.

Se sefalizardn los itinerarios de vias para ciclistas, bien en carriles en

plataforma reservada, o dentro de acerados y calles peatonales.

En las estaciones de Metro, estaciones de Cercanios e
infercambiadores principales y en aquellas zonas de mayor
concentracién estacionamientos, se habilitardn consignas "ad hoc"
para bicicletas, especialmente en zonas escolares y comerciales. De
igual modo se habilitardn estas consignas en la ejecucion de todas las
dotaciones de equipamientos puUblicos calificadas de Sistemas

Generales o al Servicio del Barrio-Ciudad.

Los Planes Parciales del planeamiento de desarrollo en suelo urbano y
urbanizable deberdn asegurar la conexién de los carriles de bicicletas
de su dmbito con el trazado de los bicicarriles estructurantes definidos
en el Plan General y con aquellos previstos en los sectores y dreas
colindantes, acompanado al respecto la documentacién planimétrica

justificativa.
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Los Proyectos de Urbanizacién y de Reurbanizaciéon incluirdn en sus
determinaciones la sefalizacién de espacios exclusivos para estacionar
bicicletas incluyendo los soportes adecuados, a razén de un minimo

de una plaza por cada diez de aparcamientos en superficie.

En todo caso las politicas de apoyo a la bicicleta deben establecerse a
partir del principio de la compatibilidad de espacio fisico sobre la via
publica, para conseguir un equilibrio razonable entre los espacios
destinados a los diferentes usos asignados al vehiculo privado, los
aparcamientos en superficie, los carriles para transporte publico y el
espacio destinado al peatdén. La consideracion de que la bicicleta
debe tener su propio espacio segregado de los demds modos de
transporte, constituye la clave fundamental para su apoyo y confianza
del ciudadano para hacer de la bicicleta un medio real y eficaz de
transporte en la ciudad, y que contribuird a la sostenibilidad del medio

ambiente y al ahorro energético de la ciudad.

El empleo de programas especificos e inversiones en plataformas
independientes de la circulacién rodada, debe constituir la linea futura
de actuaciéon en su apoyo, sin olvidar las medidas de gestiéon que
favorezcan la vigilancia y custodia para evitar su robo y la
compatibilidad con ser transportadas junto al usuario en otros modos
de transporte urbano como el ferrocarril y el autobis como ya sucede

en ofras ciudades.

Otro aspecto relevante sobre el uso urbano de la bicicleta se refiere a
los condiciones de seguridad en que deben realizarse los
desplazamientos en bicicleta, debido al uso compartido de la calzada
destinada al vehiculo rodado, y la escasa conciencia solidaria de los
conductores del vehiculo privado respecto a la bicicleta, lo cual

supone un factor en contra.
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La construccién de sendas peatonales y vias ciclistas en las carreteras

de acceso a Sevilla.

Para reducir los riesgos derivados de la circulacién de bicicletas y
peatones, y mejorar la seguridad vial de ciclistas y peatones en los
accesos secundarios de la ciudad, en los bordes de las carreteras
locales y comarcales de acceso a la ciudad, el Plan General propone
construir sendas para la circulaciéon ciclista y peatonal de dos metros
de anchura a construir dentro de la zona de dominio publico de la
propia carretera, y separada fisicamente de la circulacion del tréfico

rodado.

Dicha senda se construye en un lado de la carretera en una
plataforma independiente de la carretera, por fuera de la barrera de

seguridad y la berma donde se dispone la sefalizacién de la carretera.

Asimismo, la propuesta incluye la plantaciéon de alineaciones de
arbolado  acompafiando  longitudinalmente  su  trazado, que
constituirdn paisajisticamente una unidad estructural en alineaciones

tipo bulevar que ordenen los accesos urbanos a la ciudad.
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la red de vias ciclistas




El cardcter sistémico de los problemas de la movilidad aconseja
accionar varios mecanismos y tomar varias iniciativas al mismo
tiempo. Como se sabe, la construcciéon de una red especifica para el
trdnsito exclusivo de bicicletas es una necesidad ineludible, aunque no
suficiente, y mds en un medio urbano altamente hostil como el actual.
Esta hostilidad se manifiesta mds intensamente en algunas vias de
gran trdfico, constituidas por las vias principales en la jerarquia del
sistema viario. El fomento de la bicicleta estd plenamente ligado a la
adopcién de una politica integral de movilidad y accesibilidad
sostenibles en la totalidad del espacio urbano, revisando el modelo
desde el cual se han acometido las iniciativas de movilidad hasta este

momento.

Aunqgue uno de los objetivos de esta nueva politica de movilidad es el
disefio y ejecucién de una red ciclista auténoma, es necesario también

intervenir sobre algunos elementos complementarios a ésta red:

En materia de politica urbanistica: los medios no motorizados son més
eficaces en las distancias cortas y medias, lo que se cumple en el caso
de la bicicleta en distancias de entre 0,5 y 5 kilémetros, intervalo en el
que parece ser el medio més eficaz de todos, principalmente por
razones de tiempo. Como consecuencia, la bicicleta serd un medio
muy favorecido por una politica urbanistica que prime la creacién de
cercania, basada en densidades residenciales medio-altas, es decir,
representativas de una ciudad compacta, y la diversidad de usos,
huyendo del urbanismo monofuncional, que tienden a la segregacién.
En este sentido, las tendencias urbanisticas en Sevilla, plasmadas en el
Plan General, parecen huir de la ciudad difusa y funcionalmente
segregada, lo cual beneficia sin duda las acciones encaminadas al

fomento de la bicicleta.
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En los disefios de urbanizacién: con las actividades de urbanizacion se
define en el territorio urbano la intencién y el reparto de usos en los
viales. Cuando se ocupa nuevo suelo y se crean nuevos viales, es
fundamental que integren ya la prevision de uso por parte de las
bicicletas, para lo que es necesario la integracién de la bicicleta en los
planes especiales y en los proyectos de urbanizacién, creando normas
urbanisticas para este cometido. Estas normas “deberdn incluir la
obligatoriedad de la inclusién de la bicicleta como medio de
transporte en los futuros disefios tanto en la reserva de espacio viario
como en la instalacién de sefalizaciéon y demds infraestructura de
mobiliario urbano, como pueden ser los aparcamientos”. En este
senfido, el Plan General indica que todos los proyectos de
urbanizacién deben incluir una propuesta concreta de vias ciclistas

que den continuidad a las existentes.

Las medidas de pacificacién del tréfico: el conflicto en las zonas de
vialidad compartida entre medios motorizados y medios no
motorizados debe ser solventada aplicando medidas que reduzcan la
velocidad de los medios motorizados disminuyendo asi su peligrosidad
de forma exponencial. Medidas de gestién como la delimitacién de las
llamadas “zonas 20” o “zonas 30" consiguen un efecto satisfactorio al
igual que otras como la construcciéon de elementos que obligan al
conductor a reducir su velocidad, mediante badenes y llamadas de
atenciéon en el pavimento utilizando pisos coloreados o rugosos. En
este Ultimo caso se ha de poner especial cuidado en que estos

elementos no perjudiquen la circulaciéon ciclista.

Relacién con los medios de transporte piblico (TPC): La opcién por un
sistema de movilidad mas sostenible incluye el fomento de los medios
mds eficientes, menos contaminantes y también mds eficaces, para lo

que, légicamente, los TPC juegan un papel muy importante ya que
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conjugados con los medios no motorizados constituyen los medios de
transporte urbano de un futuro que se presenta cada dia mds cercano.
Por tanto, es imprescindible una accién estratégica que haga realidad
la coordinacién entre ambas tipologias de transporte, es decir, la
coordinacién e imbricacién entre los medios no motorizados y los TPC
deben ser consideradas de forma prioritaria en la planificacién del

transporte urbano.

Las técnicas para que esa complementariedad sea efectiva estdn ya
suficientemente probadas y pueden resumirse en varios ejes

fundamentales:

o El disefo y la construcciéon de carriles compartidos bus -
bici, con suficiente anchura y medidas de seguridad en ciertos

CAsos.

o El fomento de la intermodalidad entre ambos medios,
mediante la instalacién de zonas adecuadas para el
aparcamiento, en las estaciones, apeaderos, paradas de
regulacién y zonas de nodo, y la adecuacién de espacios en el
interior del material mévil para que las bicicletas puedan ser

transportadas como equipaje en todas las franjas horarias.
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05.1. EL DISENO DE LA RED CICLISTA

La organizacién de una red ciclista constituye una pieza primordial de
la estrategia de fomento urbano de la bicicleta. La planificacién de
una estrategia comUn para toda la ciudad es imprescindible. Con ello
se evitan los problemas de infradotaciéon de infraestructura ciclista,
que es el caso en mas frecuente en la mayoria de las ciudades, y el
de posible sobre saturacién, en el caso de algunos disefios en nuevos
crecimientos urbanisticos. No se trata de construir carriles en todos los
lugares, sino en inftegrar la bicicleta como medio de transporte
competitivo y seguro en el sistema urbano de movilidad. En algunas
ocasiones, en las vias de mayor nivel, la accién aconsejable es la
construccién de un carril, pero en las vias de menor nivel es mas
recomendable optar por una solucién en coexistencia que contribuya,

también, a pacificar el trafico en dichas vias.

La existencia en las ciudades de infraestructuras ciclistas siempre es un
aliciente importante para la utilizaciéon de la bicicleta en algunos
recorridos urbanos. Sin embargo, la decisién de tomar un modo de
transporte u ofro para un viaje urbano, depende en mayor parte de las
politicas generales de accesibilidad, y concretamente, de la
posibilidad de encontrar aparcamiento a una distancia moderada del
destino. También depende de factores culturales y del modo de vida
imperante en la ciudad, caracterizado por la necesidad de acceder a
varias actividades a los largo del dia, con un encadenamiento de
motivos de desplazamiento. El encadenamiento de motivos es también
un aliado del movimiento peatonal y de la bicicleta, siempre que el
centro de las ciudades, los centros y “ejes de barrio”, tengan una
calidad urbana que haga cémodo, agradable y efectivo el movimiento

a pie por estos espacios. En estas zonas se concentran gran ndmero
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de viajes por motivos diversos: trabajo, comercio y servicios, estudio,

cultura y ocio en general.

La eficacia de los modos no motorizados, debe funcionar tanto en el
conjunto de la ciudad, facilitando la conectividad entre barrios y
centros de actividad, como en el dmbito local, recualificando el
espacio publico, haciendo accesibles a estos modos de transporte los

destinos cercanos, los equipamientos y los espacios libres.

» Se han adoptado dos criterios bésicos a la hora de planificar la

integracién de la bicicleta en el viario urbano y la definicién

paralela de la red ciclista:

—  Reducir el nimero de encuentros entre los ciclistas y el tréfico de
automéviles a velocidad elevada, mediante separacién fisica de la
circulacién (en avenidas con gran densidad de tréfico y con

disponibilidad de espacio).

—  Reducir la velocidad de los vehiculos motorizados donde esa
separacién sea imposible por motivos de falta de espacio o

porque se adopte en ellas estrategias de coexistencia (“zonas 30”).

Estos criterios ayudan a tomar una decisién concreta sobre las dos
tipologias bdsicas de tratamiento de la via ciclista en la ciudad: la
segregaciéon mediante carril bici delimitado o la infegraciéon en
coexistencia, bien sea con el tréfico, con los peatones o con el

transporte publico.

La separacién fisica se propondré en las vias principales de tréficos

motorizado donde existe espacio para la bicicleta, en bastantes casos
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ganados a la doble fila de aparcamientos que constituye un espacio
funcionalmente indtil en lo relativo a la movilidad. Cuando no sea
posible la segregacién, puede ser necesario reducir la velocidad de
los automéviles. Esto supone que la bici se integre plenamente en las

lineas estratégicas que definen la jerarquia del viario.

» Ademds de estos dos criterios generales se han utilizado una serie

de directrices complementarias que son:

~ Se opta por una red de carriles separada fisicamente, excepto las
zonas que sean consideradas especificamente como en
coexistencia, en su mayoria en plataforma de acera, a costa de
espacio actualmente destinado al aparcamiento en bateria u
ocupado por la doble fila y por carriles bidireccionales de 2,5

metros de anchura media.

—  Los carriles irdn acompanados de todos los elementos necesarios
para asegurar su funcionalidad y seguridad, asi como de una

sefalizacién especifica, y semdaforos exclusivos.

—  Enlas zonas centrales de la ciudad y también en las de los barrios,
la prioridad deberd ser concedida a los medios no motorizados.
Los automéviles que circulen por estas zonas deben ser
conscientes de que no fienen prioridad de paso. El disefio de la
urbanizacién de estas dreas deberd adaptarse a este criterio,

incluyendo soluciones constructivas que asi lo asuman.

~  Se tenderd a minimizar las longitudes de los desplazamientos
infenfando evitar el recorrido por recovecos o con curvas

innecesarias a causa de la ubicaciéon de los carriles por espacios
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residuales. También se intentard minimizar el tiempo de espera en
los cruces, disendndolos o modificéndolos para que tengan en

cuenta la circulacién ciclista.

~ Los parques y espacios de naturaleza son elementos de atraccién
de viajes en bicicleta, y también ejercen oportunidades para
integrar en su interior o en el entorno los tramos de los itinerarios
que les dan servicio. Asi puede aprovecharse la localizacion clave
de algunos como el Parque Amate para la comunicacién entre el
centro y las barriadas del Este de la ciudad, y especialmente la
posicién privilegiada del Parque de Maria Luisa en los
desplazamientos procedentes del Sur con destino a la zona situada

al Este del Centro Histérico.

—  Se deben dar facilidades y mejoras efectivas para los ciclistas
actuales en sus recorridos mds utilizados por la ciudad, de modo

que el resto de la poblacién los asuma como realidad urbana.

=  FEn cuanto a los criterios de conectividad y estructuracién territorial

de la red se han tenido en cuenta los siguientes aspectos con

cardcter prioritario:

o La adecuacién y puesta en valor de lo existente. Sevilla tiene
desarrolladas una serie de actuaciones que acercan al ciclista
a destinos importantes, como la Avenida de la Palmera, que
deben completarse en su conectividad, llegar hasta la zona
universitaria de Reina Mercedes, y en su funcionalidad,
mejorando el disefio y los elementos de control y regulacién

de los trdnsitos en los encuentros.
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o La continuidad de la infraestructura ciclista, no solamente en el
recorrido que da servicio a determinados barrios, sino también
en el fratamiento. Los itinerarios deben tener un disefio
homogéneo que permita una lectura sencilla y continua a los
usuarios ciclistas y también a los ofros flujos, peatones y
vehiculos, en los encuentros. Debe evitarse el cambio
continuo de tratamiento, de acera a calzada, de segregado a
coexistencia, como criterio general de cada itinerario. En
algunos casos puntuales esto no serd posible, por lo que
deberd quedar claramente indicado con la correspondiente

sefalizacion y regulacion.

o La conexién de los diferentes barrios. Tanto por efectividad de
la nueva infraestructura como por politica equilibrada, las
diferentes barriadas deberian disponer de un canal de
conectividad con lo centros de atraccién de la ciudad, Centro
Histérico, nodos e intercambiadores de transporte, centros

universitarios, riberas de los rios, grandes parques, etc.

05.2. LA CONFIGURACION DE UNA RED CICLISTA. TRAZADO DE
LOS ITINERARIOS.

La red ciclista estd soportada por una serie de itinerarios que
conforman una red estructural. Su funcién principal es dotar a la
ciudad de un esqueleto bdsico que se apoye en las vias mds
importantes, que se dotardn de las correspondientes infraestructuras
de carriles, separados de la circulacién general, dada la diferencia de

velocidad entre las bicicletas y los vehiculos.
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La definicion de la red se ha concretado en una serie de itinerarios a
partir de un andlisis de los componentes urbanos y de funcionalidad
viaria y de una amplia informacién recogida en trabajos de campo. La
intfencién es que la red sirva para captar demandas actuales en sus
relaciones mds habituales y generar otras relaciones que, hasta el
momento actual, resultan imposibles, bien por el riesgo de circulacién
tramos, bien por la falta de continuidad en el

en ciertos

desplazamiento o bien por la excesiva longitud que presentan.

Se ha partido de una red teérica en la que aparecian las principales
relaciones entre los barrios, con el Centro Histérico, los grandes
espacios de uso publico, los elementos de transporte y los servicios de
nivel ciudad, especialmente los centros intermodales. Seguidamente se
utilizé un ajuste de los itinerarios con la informaciéon sobre
equipamientos (centros docentes, mercados, efc), calles comerciales,
centros de barrio y elementos de atraccién de desplazamientos en

general.

El grado de conocimiento sobre la utilizacién actual de la bicicleta y
sobre las posibilidades de desarrollos futuro es importante. Todo ello
ha permitido definir un programa de desarrollo de la red de bicicletas

basado en los siguientes elementos:

o Una malla de partida, definida en el documento del Plan General
de Ordenacién vy reflejado en un plano especifico de Ordenacién
Estructural denominado” Accesibilidad y Movilidad: red principal de

Espacios Peatonales y bicicarriles”.
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o Una valoracién de la posibilidades de integracién de la bicicleta en A partir de estas consideraciones se ha organizado una red de ocho
un horizonte préximo de cada tframo concreto a partir del andlisis de itinerarios principales que conforman la red estructural urbana de vias
los datos recogidos en el trabajo de campo, matizada por las ciclistas. La definicién de estos itinerarios responde a una intencién
posibilidades de actuacién del Ayuntamiento en el caso de que la funcional para su definicién e implantacién, en el sentido de que, una
infraestructura propuesta dependa de una reordenacién viaria que vez que estén ejecutados, no serdn distinguidos unitariamente, sino
necesite reajustes de alineaciones y redimensionamiento de la que entrardn a formar parte de una red homogénea. La organizacién
seccién transversal del viario. de los recorridos es mixta, conjugando recorridos radiales con su

organizacién en red.

o Un criterio de equilibrio territorial que se concreta en dotar a todas
las barriadas de Sevilla de infraestructura de bicicletas, dentro del La descripcién de cada uno de los itinerarios estructurantes, y sus
barrio o con facil conectividad desde la red local, a desarrollar en dreas servidas se incluye a continuacion:
un futuro con medidas ligeras integradas en actuaciones de dmbito
més general que permiten una mayor calidad urbana de los

sistemas viarios para los medios no motorizados.

o Una oportunidad clave como es la construcciéon de la linea 1 del
metro, que permitird tener en los proximos afos varios framos en
servicio si se lleva a cabo la infraestructura ciclista cuando se
recupere la superficie viaria hoy ocupada por las obras. En la linea
de una movilidad urbana sostenible, la mayor accesibilidad al
Centro Urbano en transporte colectivo debe ir pareja a la reduccién
de los accesos viarios para vehiculos motorizados y, por tanto, la
mejora funcional y ambiental de la viabilidad peatonal y ciclista en
todos los trazados de calles principales por donde discurrird el
Metro. También, deben quedar en servicio los elementos de
infermodalidad transporte puUblico — bicicleta, aparcamientos en
estaciones y ofras instalaciones de mayor calado para la bicicleta en

los intercambiadores del Prado de San Sebastidn y en Santa Justa.
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ITINERARIO 1: PINO MONTANO - LOS GORDALES

Descripcién El ltinerario 1 parte del norte de la ciudad, atravesando la Avenida de los Agricultores, eje central del Barrio de Pino
Montano, hasta cruzar la Ronda de Circunvalacién SE-30, junto a una gran superficie comercial. A través de la Avenida Manuel del
Valle enlaza con el eje de Carretera de Carmona, que concentra dotaciones locales y nuevos espacios residenciales de alta densidad.

El itinerario interconecta en su trazado norte con los Itinerarios 3,4 y 8. Desde aqui, recorre la ronda este del Centro Histérico hasta el

Prado de San Sebastian, enlazando con el comienzo de los itinerarios 6 y 7, hasta la calle San Fernando y la Puerta de Jerez. El

Agricultores
itinerario afraviesa el Puente de San Telmo y la Avenida de la Repiblica Argentina, conectando asi los Barrios de Triana y Los Remedios,

hasta alcanzar la futura estacién de la Linea 1 de Metro en Parque de Los Principes, asi como el enlace metropolitano de la red de
carriles bici con el Aljarafe, desde San Juan de Aznalfarache.. e ]
Manuel del Valle

Longitud 9.3 kilometros

Recorrido completo 37 minutos (15 km/hora)
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ITINERARIO 2: SAN JERONIMO - BELLAVISTA

Descripcién El itinerario 2 constituye un eje que atraviesa la ciudad en direccién norte — sur bordeando la margen izquierda del rio b e .:--.:-_._W.\CAF_"\E‘L'.}‘;A”NORTE
Guadalquivir a su paso por el centro de la ciudad. Del exiremo Norte parten las conexiones metropolitanas de la Algaba y la .,
Rinconada y la posibilidad de conectar con el paseo de peatones y ciclistas previsto en el nuevo trazado del Canal del Tamarguillo. \ X 4 :
Desde la Avenida de San Jerénimo hasta la Puerta de la Barqueta interconecta con los ltinerarios 3, 4 y 8, discurriendo por el paseo /" @ l ) A
junto al rio. Su trazado recoge la Ronda Oeste del Centro Histérico, hasta el cruce que se produce en el Puente de San Telmo con el 3 @\ L ‘/-
ltinerario 1. Asi enlaza con el carril existente en el Paseo Delicias y la Avenida de la Palmera, donde nuevamente se cruza con los N ; ,"I/
ltinerarios 3, 4 y 8, dando servicio al Parque de M Luisa y recorriende de norte a sur el gran eje verde y monumental de la ciudad R e Pre 'T\f :
que constituyen las edificaciones de la Exposicion de 1.929. Desde alli se prolonga por la Avenida de Jerez y la antigua Nacional 340, ﬁh\“{‘“‘“i"i/ She —../. \ " ¢/_/
dando servicio a zonas de nuevo crecieminto de la ciudad como es el Barrio de Bermejales, atravesando la SE-30 y finalizando en el CAs'Eo"AZél;i;u;- ‘;/SAN FA.ELO-SANT.A:;..:;]-I....IZSTA S \1(\;/] T
nuevo bulevar de Bellavista, junto al Hospital Universitario de Valme. - i S \

Jb N O \
Longitud 16.5 kilometros 4 NE"\‘.V'QN_::__; T ol e
Recorrido completo 66 minutos (15 km/hora) )00 ﬁ
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ITINERARIO 3: RONDA NORTE — PUENTE DE LAS DELICIAS

\,

Descripciéon

El ltinerario 3 da servicio a la zona oeste de la ciudad, atravesando desde la Ronda Norte el Puente del Alamillo, punto en que se cruza

con el ltinerario 2. Atraviesa la Isla de la Catuja por la Avenida de los Descubrimientos, dando servicio a la zona Universitaria, al

ﬁ 1ll. RONDA NORTE

onda Urbana \

Parque Tecnélogico y a las sades administrativas que se ubican en la Cartuja, hasta enlazar junto a Puerta Triana con la conexién

metropolitana de Camas - Santiponce. El itinerario atraviesa el Barrio de Triana a través de la nueva Ronda de Triana y Lépez de

. . . . Ll - . Norte
Gomara, hasta bordear el Parque de los Principes tras cruzarse con el ltinerario 1 en la Glorieta de la Republica Dominicana, junto a la
futura estacién de la Linea 1 de Metro. Asi conecta con el actual recinto ferial, dando servicio al Barrio de los Remedios. Finaliza en la \
Avenida de la Palmera, donde se encuentra con el ltinerario 2 tras cruzar el Puente de las Delicias y a la avenida Bueno Monreal. T~ N MACARENA W=Dy PO
AN eaan,
= Sl p
B R
Longitud 13.4 kilometros 3 v
7 =il
/ : SAN PABLO-SANTA JUSTA
Recorrido completo 54 minutos (15 km/hora) ‘ "!“‘ 2 '
e
/ i 2.5
N
Ronda deTriana | EENT Tkt - SRRy fe n sl o peaemyyiny o [y e~ = —
|
NERVION

I Lopez de Gomara
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ITINERARIO 4: LA BARQUETA — PARQUE DE MARIA LUISA
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Descripcién Recorre la Ronda Norte del Centro Histérico, desde Barqueta, donde interconecta con el ltinerario 2, atravesando el eje

Resolana - Mufoz Ledn - Capuchinos, junto al carril bus, e integrado en la plataforma peatonal-ciclista hasta Puerta Osario, futura
"Puerta Intermodal" prevista en el Plan General. A través de José Laguillo conecta con la estaciéon de Santa Justa donde cruza el
ltinerario 5, abasteciendo al barrio de Nervién asi como a su importante actividad comercial por las Avenidas de Luis de Morales y de
San Francisco Javier, para continuar tras cruzar el ltinerario 7 por los tramos de infraestructura ciclista existentes en Diego Martinez
Barrio y Avenida de Felipe II. Prosigue por la Avenida de la Borbolla con acceso directo al Parque de Maria Luisa, conectando a través

de la Avda. de Eritafia con la Avda. de La Palmera y el ltinerario 2.
Longitud 6.8 kilometros

Recorrido completo 28 minutos (15 km/hora)

IV. LA BARQUETA

Resolana

MACARENA

CASCO ANTIGUO
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ITINERARIO 5: SAN BERNARDO — TORREBLANCA

Descripcién El itinerario comienza junto a la Estacién de San Bernardo y al itinerario 7. Atraviesa el eje de la Avenida de la Buhaira,
desde los Jardines, cruzando el paso del ltinerario 6 por Eduardo Dato, y la Avenida de Luis Montoto, hasta enlazar con la Estaciéon de
Santa Justa ( y el ltinerario 4) por la Avenida Pablo Picasso. Conecta importantes edificios administarivos como son los Juzgados de
VIAPOL, el Registro de la Propiedad y la Tesoreria de la Seguridad Social. Discurre paralelo a la Avenida de Kansas City, dando
servicio al Barrio del Poligono de San Pablo y al Palacio de Deportes, hasta llegar al Barrio de Santa Clara. Antes de cruzar la SE-30
posee un ramal que da servicio al Poligono Carretera Amarilla hasta la Ronda del Tamarguillo. El ltinerario transcurre a través de
Sevilla Este por la Avenida de las Ciencias, el Palacio de Congresos ( y su Estacién de Cercanias) y la Avenida Lufs Uruiiuvela, dando

servicio también al Parque Alcosa. Finaliza en el Barrio de Torreblanca en su encuentro con el Canal de los Presos.

Longitud 10.3 kilometros

Recorrido completo 41 minutos (15 km/hora)
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ITINERARIO 6: PUERTA DE LA CARNE — PALMETE

Descripcién Parte de la Ronda del Centro Histérico, junto al ltinerario 1, a través de por la via lateral bajo el puente de Demetrio de los y -
Rios ( o Puente de los Bomberos) para continuar por la acera norte de Eduardo Dato, cruzando el ltinerario 5 en la Avenida de la 5 : \\ <
e > 7 Wi
Buhaira. Del mismo modo atraviesa al ltinerario 4 en el cruce con Luis de Morales, dando servicio al Barrio de Nervién y su importante \ /-//
2
drea terciaria, asi como al Estadio Sdnchez Pizjudn, hasta comunicar con la Gran Plaza y el eje comercial de Marqués de Pickman. \\ ,///
Después de interconectar con el ltinerario 8 en la ronda del Tamarguillo, continta por Federico Mayo Gayarre y por la acera bici Ly : \\ //#T
' ' 5 : A / : =
existente que bordea el parque Amate por el sur, Avenidas de Juan XXIll y de La Revoltosa, hasta el nuevo puente de Palmete que salva e MACARENA SRSV \ //
A el
la SE-30 para continuar por la calle Baena y la ronda de la Doctora Oeste en las proximidades de la Estacién de Cercanias de e Sl > \ v
R Sl
Palmete,. Por Gltimo salva las vias del tren por el puente existente finalizando tras atravesar el Barrio de San José de Pamete. i /}' ‘ i ,
Y SAN PABLO-SANTA JUSTA
Al
Longitud 5.8 kilometros .
VI. PUERTA DE [N
LA CARNE i
Recorrido completo 23 minutos (15 km/hora) KA = eettitnd |
Eduardo Dato | | ] e
; lis I
1
Marqués de Pickman ]
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ITINERARIO 7: PRADO DE SAN SEBASTIAN — UNIVERSIDAD PABLO DE OLAVIDE

Descripcién El itinerario comienza junto al Prado de San Sebastian, en la Plaza de Don Juan de Austria, enlazando con el Metrocentro y { b s o \\i
con el ltinerario 1. En esta zona da servicio a la Estacién de Autobuses y a los Juzgados del Prado. A través de Carlos V y la calle : S8 (S > S \
i ? e . \
Enramadilla conecta con la zona de Cross-Pirotecnia y VIAPOL, importante foco terciario asi como universitario de la ciudad . Cruza el = i D ¢ \
ltinerario 4 en Diego Martinez Barrio, conectando por la Avenida del General Garcia de la Herranz con la actual pista - bici de la 83 Nl s\ | \\
Avenida de La Paz, tras cruzar el ltineraro 8 en la Ronda del Tamarguillo. El ltinerario continda por la pasarela sobre la SE-30 hacia la G - ,]r e L —— e
Vii. PRADO DE NERVION
futura estacion intercambiador de la Universidad Pablo de Olavide. {
, -y If
' | Enramadilla l
Longitud 4.4 kilometros
~ [
BSLO: /J
Recorrido completo 16 minutos (15 km/hora) 7 //
~
¢
7
/7
N CERRO-AMATE
c_,.»-»-.,' ......
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ITINERARIO 8: MACARENA — HELIOPOLIS

h Y = 5 i)

Descripcién El ltinerario 8 realiza un recorrido describiendo un arco que abarca el este de la ciudad, de norte a sur. Supone ademds la VIIl. MACARENA \

\
Dr. Marafién | \
\

unién de dos sectores universitarios por las Rondas de Pio XIl y del Tamarguillo. Comienza junto al rio y al ltinerario 2, en la calle José

Diaz, pasando junto al Hospital Universitario Virgen Macarena, hasta la Ronda de Pio Xll y la Avenida de Llanes, danso servicio a una
zona de alta densidad poblacional de la ciudad, también cubierta por el ltinerario 1, con el que se cruza en la Carretera de Carmona.
Continta por Alcalde Manuel del Valle y el puente sobre el haz de vias de Santa Justa hasta atravesar el Poligono de San Pablo por la
calle Efeso donde da servicio a una importante zona comercial y se conecta con el ltineraio 5. Continua por la Ronda de Tamarguillo
en direccion sur, cruzando a los ltinerarios 6 (en Marqués de Pickman) y 7 (en la Avenida de la Paz), utilizando la plataforma del
bulevar como acera — bici en algunso tramos. Enlaza con Lasso de la Vega y Cardenal llundain pasando bajo la traza ferroviaria,

SAN PABLO-SANTA JUSTA
interconecta con el itinerario de La Palmera para recorrer el eje de Reina Mercedes en el sector universitario hasta el Barrio de

Helidpolis.
Longitud 9.5 kilometros

Recorrido completo 38 minutos (15 km/hora)

Viil. HELIOPOLIS

|
I T ot
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05.3. LA ESTRATEGIA EN EL CENTRO HISTORICO

La estrategia para el fomento de la bicicleta en el Centro Histérico
debe estar acompafada de una estrategia global de movilidad. En
general, el Casco Histérico debe ser considerada como “zona 30” o
“zona 20", para garantizar el funcionamiento equilibrado de los
diferentes medios de movilidad en el espacio viario comdn de la
mayor parte de las calles del Centro. La disminucién de la velocidad y
de los vehiculos y la bajada del nivel de tréfico en sus calles derivados
de esta estrategia permite que la diferencia de velocidad entre medios

mecanizados y no motorizados no sea excesiva.

La estrategia global que se plantea, es pues de coexistencia con el
resto de medios y con el peatén, en un contexto de pacificacién del
trafico y de jerarquia de pasos y prioridades sensiblemente distinto al
actual. La escasez de espacio aconseja también una integracién vial
que no se resuelva mediante la construccién de vias ciclistas
especificas. Asi pues, las calles del Centro deberdn prepararse para
acoger a las bicicletas en su trama actual mediante su adaptacion y
mediante la expulsién de vehiculos no compatibles. A ello se unird la

instalacion de sefalizacién especifica.

No obstante algunas vias requerirdn una adaptacién a la circulacién
en bicicleta, especialmente las que poseen adoquinado grueso que
impide su correcta y cémoda circulacién. En cuanto al viario peatonal,
se permitird la circulacion ciclista en determinadas condiciones de
conduccién y velocidad que se determinardn mediante ordenanza,

excepto en aquellas calles cuya saturaciéon peatonal sea evidente. En
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éstas se fijard un horario de prohibicién de circulacién de bicicletas

que por lo general coincidird con el horario comercial.

Otras medidas de aplicaciéon son las siguientes:

—  En este marco de pacificacién general del trafico en el Centro

Histérico se propone la solucién de la circulacién en sentido Norte
— Sur del Casco Histérico, hoy muy dificil debido a los sentidos de
circulacién vigentes y a la presencia de numerosas vias peatonales
de cardcter comercial, permitiendo la circulacién a la bicicleta en

el eje de la calle Cuna — Plaza del Salvador.

- Al mismo tiempo que medidas especificas de mejora de la
circulacién ciclista, también se proponen una serie de medidas de
coordinacién con otros medios de transporte dentro o en el
entorno del Centro Histérico, concretamente en: Plaza Nueva,
Plaza de la Encarnacién, Puerta de Jerez, Puerta de la Barqueta,

Macarena, Pasarela.

—  Aplicacién y sefializacién de circulacién en contrasentido en
muchas calles de sentido Unico pero con espacio suficiente para el
paso de un carril — bici. Esto ayudaria a acortar definitivamente
muchos desplazamientos que hoy resultan demasiado largos si se

realizan siguiendo los sentidos del trafico general.

—  Delimitacién de zonas centrales de los barrios que fengan esa
funcién, en el que las prioridades se establecen de la misma forma

que en el centro histérico.
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—  Las vias adoquinadas existentes en el Centro Histérico suponen un

handicap importante a la cémoda circulacién de bicicletas y, en
algunas ocasiones, una amenaza a su integridad mecdnica. La
bicicleta vibra hasta el punto de hacer imposible la circulacion,
especialmente si las ruedas de la bicicleta posen un grosor
pequeio. Esto ocasiona que el tréfico ciclista ocupe parcialmente

las acera en las calles adoquinadas.

Como soluciones posibles podemos apuntar ofros acabados

superficiales, como por ejemplo:

- Cubrir una banda de adoquinado con asfalto coloreado

- Pavimentar con una banda de losa de granito a lo largo de la

calle, lo cual ademds facilita su drenaje

- Sustituir el adoquinado por uno mds fino que el actual o por

adoquines prefabricados de hormigén.
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Propuesta de senalizacién del uso de la bicicleta en el Casco Histérico

de Sevilla

El objetivo de este proyecto de sefalizacién, presentado por la
Gerencia a la Delegacién de Tréfico y pendiente de aprobacién, es
conseguir el reconocimiento y visualizacién del uso de la bicicleta en

el interior del Centro Histérico de la ciudad de Sevilla.

Las caracteristicas inherentes a la configuracién de la ciudad histérica,
atendiendo a la dimensién y el trazado de la trama viaria, hacen
imposible la segregaciéon de vias para la creacién de una red

especifica de carriles para bicicletas.

Las tendencias encontradas en ciudades europeas que han solventado
ya esta problemdtica, sobre todo en aquellas con amplia trayectoria
en el uso de la bicicleta, fomentan una filosofia de creacién de
condiciones que favorezcan una coexistencia arménica de ciclistas y
peatones de modo que se establezca su cardcter prioritario sobre los

modos de transporte motorizados.

En el caso de Sevilla, dentro de la estrategia actual encaminada hacia
la futura y progresiva peatonalizacién del Centro Histérico, se propone
una solucién consistente en la creacién de un abanico de
posibilidades de circulacién. Este estard basado en la convivencia y el
respeto entre unos medios y ofros, dando a la circulacién de los

peatones cardcter preferente.

Se propone en primer lugar la creacién de un sistema especifico, de

sefalizacién, nuevo en la ciudad, consensuado con los usuarios vy

evilla en bici

PLAN DE LA BICICLETA DE SEVILLA

PLAN DIRECTOR PARA EL FOMENTO DEL TRANSPORTE EN BICICLETA. SEVILLA 2007-2010

asociaciones vinculadas al mundo de la bicicleta, y que consiste en
elementos de sefalizacién vertical que regulen el régimen de uso y

circulacion de la bicicleta en el interior del Casco Histérico.

Esto se verd complementado por las directrices que recoge la
propuesta de Ordenanza Municipal de Circulaciéon, incluida en el

Capitulo 11 de este documento.
SENALES DE PRECAUCION
SENAL 1

Sefal localizada en los puntos de acceso de vehiculos a motor en el
Centro Histérico. La funcién de esta sefal de precaucién es advertir a

los conductores de la presencia de bicicletas.
SENALES DE PROHIBICION
SENAL 2

En aquellas calles de circulacién restringida sélo a residentes, la sefial,

ya en uso en la actualidad, compatibilizard el uso permitido a

A

GASCO ANTIGUO e
SENAL 1 SENAL 2
AYUNTAMIENTO DE SEVILLA
Urbanismo

SENAL 3

residentes también con ciclistas.

SENALES INFORMATIVAS

SENAL 3 (y variante 3a)

En calles de preferencia peatonal, se indica la coexistencia con
ciclistas, siendo preferente el transito de peatones. En las calles
O’ Donnell y Tetudn, se establecen restricciones al uso de la bicicleta
en horario de 22,00 a 10,00,debido a su importante funcién

comercial.

SENAL 4

Sefal informativa en la que se informa de la coexistencia en estas
calles de vehiculos a motor y bicicletas. Son vias de acceso y salida
del Centro Histérico, de uso reconocido por los ciclistas, y situadas en
las calles indicadas conforme al plano adjunto. Se exceptian de esta
sefalizacién aquellas vias en las que circule el transporte publico,
como es el caso de las calles Feria (de salida del centro), Calatrava y

Pufionrostro (ambas de acceso al centro).

SENAL 4

SENAL 3a
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PROPUESTA DE SENALIZACION DEL USO DE LA BICICLETA EN EL CASCO HISTORICO DE SEVILLA

LEYENDA DE TRAFICO

= MNERARIOS FRINGIPALES

ITINERARICS EXCLUSIVOS PARAEL & P,
CALLES PIATONALES

T CALLES DRCULACKDS S0L0 RESIENTES.

CALLES PEATONALES DI COMEOSTENCIA CON SICLISTAS (RIRAL Ja) | |
! COm LINTACION DE HORARRD DE CIRCARACION DE 22 & b h e
BOLO M CALLES O'DONMEL ¥ TETUAN
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05.4. LA RED VERDE

La red de bicicletas de Sevilla tiene que dar cabida a ofros usos como
el recreativo y el deportivo, que en muchos casos son més habituales
para los usuarios actuales, y que pueden servir de estimulo para
animarles a hacer uso de la bicicleta como medio de transporte. En
los hdbitos urbanos estd cada vez mdés presente la bicicleta, sobre

todo vinculada a ciertos periodos estacionales y a los fines de semana.

En esta linea se han incluido una serie de actuaciones que
complementarian el esquema de facilidades ciclistas del territorio

sevillano. Se denomina: Red Verde: paseos de peatones y ciclistas.

La propuesta estd basada en la que plantea el documento del Plan
General de Sevilla que incluye los paseos ciclistas de las riberas de los
rios y ofros proyectos de diferentes Administraciones. También se han
incluido ofras propuestas del PGOU como el denominado Paseo
Centro — Pineda integrado en la operaciéon de reordenacién del
trazado ferroviario Sevilla — Cédiz. En total serdn unos 55 kilémetros
de carriles y paseos ciclistas que estardn operativos conforme se vayan
ejecutando los diferentes proyectos de regeneraciéon y puesta en valor

de estos espacios verdes.
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05.5.GESTION Y AMPLIACION DE LA RED

La propia estructura de la red de vias ciclistas, funciona como
organismo abierto, tanto hacia el exterior, a través de las conexiones
previstas y ejecutadas con los Municipios del drea metropolitana de
Sevilla, como por el trazado interno en la ciudad que a modo de
malla pretende completarse segin las necesidades y los rangos de

viario hasta conseguir una red completa y permeable.

Las medidas de gestién de la red son imprescindibles para asegurar la
fucionalidad de la misma. Al mismo tiempo hay que considerar que
puede ser ampliada, reformada y su infraestructura debe ser
mantenida. Para ello, serd necesario consignar anualmente el

correspondiente presupuesto municipal.

A continuacién se relacionan una serie de instrumentos que deben ser
tenidos en cuenta para una correcta gestién de la red y para su

posible ampliacion.

—  Elaborar un Plan para facilitar la accesibilidad ciclista a los centros
educativos y fomentar  la instalacién de la infraestructura
necesaria. Dicho plan debe contemplar asi mismo instalacién de
aparcamientos en los centros, sefalizacién de los cruces y zonas
conflictivas y el atemperamiento de la velocidad del trdfico en

rutas especificamente disefiadas.
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Dado que la seguridad es una de las condiciones que limitan
fuertemente las posibilidades de “expansién” de la bicicleta en la
ciudad, serfa conveniente la realizacién de un estudio de puntos
negros para la movilidad ciclista y las posibles alternativas para su
resolucién. Este estudio ayudaria a definir algunos elementos de la
futura gestiéon de la red, priorizando aquellos itinerarios o tramos
que ayuden a la mayor seguridad vial en los recorridos més

utilizados por los ciclistas.

Aplicar medidas que Impidan los aparcamientos ilegales en los
carriles-bici, bien mediante la instalacién de bolardos o bien por
medio de la realizacién de campanas especificas e infensas de
retirada de vehiculos que se encuentren estacionados en los
mismos. También se aplicardn un conjunto de medidas derivadas
de unas ordenanazas especificas que regulen el uso de de la

bicicleta en general y de las vias cilcistas en particular..

Se deberd realizar una memoria anual del estado de la red,que
incluya no solo el estado de conservaciéon y valoracién de la
misma, sino que determine también aquellas situaciones que
habria que corregir respecto a los trazados,situaciones o puntos
conflictivos de concentracién de accidentes, infraestructura

acompanante, o su remodelacién.

Por (ltimo, se realizard periodicamente un Estudio de
Investigacién, cada dos afios, que aporte los datos demoscdpicos
de evolucién de la utilizacién de la bicicleta en la ciudad y que

recoja las demandas de los usuarios.

NoSpo
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Ampliacién de la red y mejoras en las infraestructuras

Realizacién de un plan de expansién de la red de vias ciclistas tras
la puesta en funcionamiento de la red troncal actualmente
propuesta. A este efecto se plantea dotar de carriles a las grandes
avenidas que han quedado fuera de la red actual, vinculdndolas
con las conexiones a las vias ciclistas ya ejecutadas. Entre ellas
podemos preveer las siguientes vias: Avenida de Luis Montoto,
Avenida Ramén y Cajal (desde Viapol hasta Carretera de Su
Eminencia), el eje San José Obrero - C/ Greco - Cruz del Campo,
Avenida Ciudad Jardin, articulacién de los Poligonos Calonge y
Store, Avenida de la Raza - Puente de las Delicias y Avenida

Bueno Monreal.

Elaboracién de un programa de medidas de infraestructuras de
bajo coste y aplicacién inmediata para el uso de la bicicleta. Este

programa podria contener, entre ofras, las siguientes actuaciones:

Extender la zona en coexistencia a zonas aledafas al Centro
Histérico, sobre todo a la zona de Triana y a La Calzada, asi
como a zonas centrales de los barrios-ciudad definidos en el Plan

General donde se adopten criterios de pacificacion del trdfico.

Solucién de pasos elevados, peligrosos por lfalta de visibilidad de
los vehiculos y porque éstos tienden a acelerar para salvar el
desnivel, al mismo tiempo que los ciclistas la reducen, por la
presencia de esa misma pendiente. Como solucién bastaria la
reserva de un carril que podria simplemente pintarse en los pasos

peatonales o en el margen de la calzada.
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— Pintado de carriles-bici en todas aquellas calles que
dispongan actualmente de seccién suficiente pero que no
— Solucién de los puentes que cruzan el Rio (Isabel II, Triana, se prevea la construccién de carriles especificos. Se

Barqueta, Patrocinio, etc.) realizando la misma accién que reservaria esta opcién a aquellas calles de menor jerarquia

en el punto anterior. pero con funciones ain importantes de canalizacién del
trafico (ejemplo: calle Arroyo). En muchas ocasiones estos
» ) » _ carriles podrian incluso ser ocupados por los vehiculos en
—  Solucién de los pasos subterrdneos que se sitGan casi
_ su transito aunque en ellos la bicicleta posee preferencia.
todos en el lado Sur de la ciudad para salvar el trazado

del ferrocarril Sevilla — Cédiz.

En cualquier caso, cualquier medida deberd estar amparada por la
normativa de aplicacién vigente, especialmente el Plan General de

—  Aplicacién y sefalizacién de circulacién en contrasentido

. o _ Ordenacién Urbanistica y por otras reglamentaciones municipales o
en muchas calles de sentido Unico pero con espacio

o _ o ) estatales.
suficiente para la paso de un carril — bici. Esto ayudaria a
acortar definitivamente muchos desplazamientos que hoy
resultan demasiado largos si se realizan en sentido

correcto.

~ Apertura a la bicicleta de ciertas calles peatonales
favoreciendo la coexistencia entre peatones y ciclistas. Esta
apertura podrd ser completa o limitada a ciertas franjas

horarias.

—  Pintado de carriles-bici como medida preliminar a su
ejecucion constructiva en aquellas avenidas en que se
prevea esa construccién. Con ello se reservaria, ya desde
el momento actual, el espacio necesario para la
circulacién de ciclistas y se realizaria una labor previa de

pedagogia de los demds usuarios de la via.
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06.1LA CONVIVENCIA EN LOS ESPACIOS PUBLICOS

Las politicas de movilidad urbana de las Oltimas décadas han
propugnado un desarrollo exacerbado de los medios de transporte
motorizados, hasta tal punto, que en la actualidad se tiende a
identificar el concepto general de trdfico con el especifico de
circulacién  automovilistica.  La  movilidad asi  entendida ha
condicionado la evolucién de nuestras ciudades y generan
repercusiones cada vez mayores en los planos medioambiental y
social, produciendo costes que no sélo afectan a la economia
municipal, sino que también han dando lugar a conflictos en la
movilidad urbana cuya solucién requiere ineludiblemente un cambio

radical en la perspectiva y enfoque de los mismos.

La regulacién actual del tréfico trata de racionalizar y estabilizar la
escalada de los medios motorizados en la circulaciéon urbana
mediante el fomento de transportes alternativos, tales como los
medios puUblicos colectivos (bus, metro, tranvia...efc), la bicicleta o los

desplazamientos a pie.

La convivencia de los distinfos medios de transporte en los espacios
publicos tiene que conseguirse. Para ello, las autoridades municipales
no sélo deben acometer la construccién de nuevas infraestructuras
viarias para el uso de bicicletas (carriles-bici...etc), sino también
deben promover la coexistencia de los distintos medios de transporte
en laos ya existentes, todo ello acompafado de medidas de

potenciacién y sensibilizacién ciudadana.

En aquellos tramos viarios en los que no existan infraestructuras

propias para la circulacién ciclista la convivencia entre automéviles, el
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resto de vehiculos motorizados y bicicletas deberia ser una posibilidad
practica a tener en cuenta. Para conseguirlo se hace necesaria la
adopcién de medidas que favorezcan la imposicién de limites de
velocidad para los vehiculos a motor, mds acordes con la seguridad
viaria, asi como el establecimiento de prioridades de paso y

circulacion en determinadas zonas de la ciudad.

Otra de las cuestiones es, sin duda alguna, la posibilidad de que las
bicicletas compartan los carriles destinados a la circulacién exclusiva
de determinados medios de transporte, como por ejemplo autobuses
o taxis. La cohabitacién en este tipo de carriles solamente seria
asumible si las dimensiones de los mismos facilitasen un transito fluido
y seguro para ambos usuarios, para lo cual, siguiendo el ejemplo de
ofras ciudades europeas, la anchura minima habria de ser de cuatro
metros, lo que supondria un sobreancho de los actuales carriles-buses

de entre 0,50y 1,25 metros.

Por lo que atafe a la coexistencia de viandantes y bicicletas en el
espacio publico cabe sefalar la posibilidad de que los ciclistas
circulen por un espacio reservado al tréfico peatonal. Esto implicaria
la obligacién de desplazarse a la velocidad de aquellos, apedndose
incluso si la calle estuviera muy transitada. Si, por el contrario, la calle
se encontrase libre de peatones la velocidad de la bicicleta podria
incrementarse, sin llegar nunca a superar los 10 Km/h. La posibilidad
de cohabitaciéon de peatones y ciclistas en un mismo espacio piblico
defermina asimismo que para mayor seguridad y eficacia la anchura
de las vias fuese de al menos 3 metros. No obstante, todas estas
sugerencias deben ser reguladas por una Ordenanza especifica de
circulacién. La implementacion de este tipo de medidas no requiere

un gasto desmesurado en infraestructuras, sino una gestién eficiente

de los recursos y la aplicacién estricta de las normas de circulacion.
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06.2. REQUISITOS GENERALES PARA EL FOMENTO DE LA
INTERMODALIDAD DE LA BICICLETA CON OTROS MEDIOS DE
TRANSPORTE

La infermodalidad no es mds que la combinacién inteligente de
diferentes medios de transporte para verificar un  mismo
desplazamiento, garantizando asi eficaces relaciones de movilidad. Un
desplazamiento puede estar formado por viajes en diferentes modos,
de manera que existe un cambio modal del sujeto. Esos cambios se
realizan en unos puntos concretos, los puntos de intermodalidad o

centros nodales, donde confluyen diferentes medios de transporte.

La intermodalidad en el sistema de movilidad, es decir, la posibilidad
de cambiar de un medio a otro de la manera més fécil y eficaz
posible, es un requisito que se considera imprescindible para su buen
funcionamiento, de forma que se consiga afadir un factor de
flexibilidad a sistemas estructurados en forma de lineas o de

corredores de relacién que son, normalmente, muy rigidos.

La importancia que la intermodalidad tiene para hacer realmente
operativo y competitivo al transporte piblico con respecto a los
medios de transporte privado motorizado es crucial, porque asi se
aumenta su capacidad para satfisfacer la mayoria de las demandas de

transporte de los ciudadanos.

El papel de la bicicleta a este respecto es también importante, pues

contribuye a:

e Racionalizar todo el sistema, dado que los viajes que se

realizan en bicicleta ocupan menos espacio, ahorran energia y
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no contribuyen a la emisiéon de contaminantes atmosféricos y

ruido.

e Simplificar la infraestructura en los centros intfermodales,
puesto que siempre es mds fécil y barato dar servicio de
estacionamiento o acceso a un cierfo nUmero de bicicletas

que a ese mismo numero de coches.

e Aumentar el radio de accién de las paradas del transporte
publico o de los centros intermodales desde los 500 metros de
distancia, habitualmente considerados como limite de este
radio en relaciones a pie, hasta los dos o tres kilémetros
dependiendo de las condiciones orogrdficas del terreno,
presentando Sevilla en este caso una topografia practicamente

plana.

Asi mismo, la intermodalidad puede generar una corriente de nuevos
usuarios de la bicicleta en el medio urbano procedentes del territorio
metropolitano, dado que si es fécil utilizar la bicicleta para utilizar
medios puUblicos, e incluso transportarlas, aumentard la probabilidad
de utilizacién de la bici en las relaciones de mds corta distancia.
Como consecuencia, puede afirmarse que la combinacién intermodal
bici — transporte colectivo es una asociacién perfecta para resolver la

inmensa mayoria de las relaciones de viaje que se dan en el dmbito

metropolitano.

para el fomento de lo intermodalidad de la

bicicleta con otros medios de transporte se proponen los siguientes:
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Las estaciones de transporte piblico y centros o dreas nodales
deben estar dotados de accesos suficientes para admitir
bicicletas. Asi mismo, el acceso viario de las bicicletas hasta
las terminales de transporte ha de ser fécil por lo que es

necesario que fodas ellas estén conectadas a la red de carriles

bici.

Es necesario instalar equipamientos para bicicletas en el
interior o las inmediaciones de las estaciones de los diversos
medios de ftransporte. Estas instalaciones estardn bien

disefiadas y senalizadas y, siempre que sea posible, vigiladas.

Los vehiculos de transporte publico deben reservar algunos
espacios para el transporte de bicicletas. Este transporte se
permitird durante el mayor espacio de tiempo posible durante
el dia, del mismo modo en que ya se realiza en ofras
aglomeraciones urbanas de importancia como Barcelona, o

San Sebastidan.

La informacién sobre las posibilidades de transportar la
bicicleta en transporte publico asi como del coste, las
condiciones de este servicio y sobre los derechos y deberes de
los ciclistas debe ser clara y estar accesible y visible para

todos, incluidos los no ciclistas.

Todo la actividad infraestructural ha de complementarse con
ofras iniciativas de este Plan, como la ejecucién y mejora de la
red de carriles, la dotacién del servicio de bicicleta publica, las
campadas informativas y el acuerdo sectorial con las

autoridades competentes (Consorcio  Metropolitano  de
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Transportes) y los operadores de transporte (METRO, RENFE,
ADIF, TUSSAM, etc).

e Se estudiardn lineas de subvencién o financiacién de bicicletas
especialmente preparadas para el intercambio modal
(bicicletas plegables), que son ademds demandadas por
cierfos colectivos, como estudiantes, trabajadores publicos,
profesores, obreros o trabajadores de poligonos industriales,

efc.

06.3. LA BICICLETAY LOS CENTROS NODALES DEL TRANSPORTE

En la actualidad, los centros intermodales no estdn disefiados ni
construidos para que en ellos intervenga la bicicleta como medio de
transporte. La bicicleta ha sido siempre considerada como un
instrumento de ocio incapaz de satisfacer ninguna demanda de
movilidad real en el medio urbano. Como consecuencia, las
estaciones son constructivamente hostiles tanto al estacionamiento de
bicicletas como a su circulacién interior aunque sea a pie en manos
de su conductor. Esta situacién provoca que haya que realizar una
serie de acciones encaminadas a adaptar estos centros nodales de
modo que se instalen las infraestructuras pertinentes para que la
bicicleta pueda poseer un espacio y servicios minimos para su

utilizacién como instrumento para la intermodalidad.

De manera general estas adaptaciones pueden ir encaminadas a:

e la localizacién de un aparcamiento de bicicletas en un punto

de acceso fdcil, a ser posible en el espacio interior de las
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estaciones para que las bicicletas estén protegidas de los

agentes atmosféricos.

e Estas zonas de aparcamiento tenderdn a estar vigiladas, bien
de manera exclusiva o bien de manera que el espacio esté
siempre a la vista de los servicios de vigilancia de la estacién.
En todo caso, la zona estard debidamente sefalizada como

zona de aparcamiento.

e En el caso de que la zona de aparcamiento se encuentre en el
exterior de la estaciéon, ésta debe estar en su radio de accién
inmediato, debidamente sefalizada y con infraestructura de
aparcamiento Uil y facil para el amarre del cuadro de la
bicicleta. No se instalardn dispositivos de aparcamiento
disefiados para el amarre exclusivo de las ruedas, dado que la
posicién resultante de la bicicleta es mds inestable, quedando
més expuesta a la accién de los ladrones. En los centros en los
que exista este fipo de aparcamiento, se tenderd a su

sustitucion por aparcamientos adecuados.

e El nimero de plazas de aparcamiento se ird incrementando
gradualmente con el tiempo, desde una primera fase donde el
objetivo sea la dotacién de plazas donde adn no existan, hasta
un futuro a medio plazo donde la dotacién sea suficiente para
satisfacer una demanda creciente de servicios de

infermodalidad bicicleta — transporte pUblico y viceversa.

e Todos los centros nodales tendrdn dotacién de puntos de
bicicleta pUblica, en ndmero suficiente a la demanda prevista.
En todo caso, los puntos de adquisicion de Bici Publica

estardn suficientemente visibles y accesibles para que puedan
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ser facilmente localizables por los usuarios del transporte

publico.

El acceso a los diferentes modos de transporte o a las zonas
de aparcamiento se facilitaré mediante rampas, evitando
escaleras, que sean lo suficientemente anchas como para que
un ciclista andando con su bicicleta no moleste a los demas

usuarios.

En los ascensores también se permitird entrar con una
bicicleta. En todo caso, estardn adaptados en tamafio para

que ello pueda producirse.

Todos los centros nodales de importancia deben estar
conectados mediante la red ciclista de la ciudad. En la red de
vias ciclistas se sefalizard convenientemente la conexién con
las zonas nodales y la posicién del aparcamiento al objeto de

evitar el estacionamiento indiscriminado.

Todos los centros nodales de importancia deberdn poseer un
centro de servicios para el ciclista, consistente en un punto de
informacién, sobre bicicleta en la ciudad y sobre la relacién
bicicleta — transporte puUblico (posibilidad de utilizacién
conjunta, sobrecostes y tarificacién, bicicleta publica, etc.),
una pequena tienda y taller de reparaciones y un servicio de

consigna.
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erarquia de los centros nodales de transporte

La técnica habitual para abordar el sistema intermodal desde una
perspectiva funcional consiste en organizarlos en niveles de
importancia, dependiendo de la cantidad de relaciones que ofrece, asf
como del nimero de modos diferentes que pone en relacién. Asi se
han distinguido los centros y dreas intermodales de primer, segundo y

tercer nivel.

e Primer nivel: centros de importancia regional y metropolitana,
pues canalizan relaciones de transporte de gran recorrido y
también numerosas relaciones metropolitanas y urbanas.

Ponen en relacién mds de tres tipos de medios de transporte.

e Segundo nivel: centros de importancia metropolitana 'y

urbana. Ponen en relacién al menos tres tipos de medios.

e Tercer nivel: centros o dreas urbanas de importancia bien
porque concentran  algunas  relaciones  urbanas y
metropolitanas o bien porque son importantes nudos en el

esquema de transporte urbano.

La dotaciéon de infraestructura ciclista que a cada centro le
corresponde es la siguiente, teniendo en cuenta horizontes de
dotacién temporalmente amplios y esténdares europeos en lugares de

similares caracteristicas:
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Nivel Denominacién Medios de transporte Infraestructura
o FFCC largo recorrido . 100 puntos de aparcamiento
o FFCC regional o 50 unidades de bicicleta publica
. FFCC cercanias . 30 unidades de consigna
Santa Justa . AutobUs urbano . 1 centro de servicios integrales
. Futura estacién de autobuses . Accesibilidad completa
. Taxis
Primer nivel
. Aparcamiento de vehiculos
o Autobuses urbanos . 100 puntos de aparcamiento
. Autobuses metropolitanos . 40 unidades de bicicleta pblica
Estacién de Plaza de Armas o Autobuses interurbanos o Unidades de bicicleta piblica del Consorcio
o Taxi . 1 centro de servicios integrales
. Aparcamiento de vehiculos . Accesibilidad completa
o FFCC regionales o 80 puntos de aparcamiento
o FFCC cercanias . 30 unidades de bicicleta publica
o Autobuses urbanos o 1 centro de servicios integrales
Estacién San Bernardo
. Metro Linea 1 . Accesibilidad completa
o Metro centro
. Taxi
o Autobuses interurbanos o 80 puntos de aparcamiento
Segundo nivel o Autobuses metropolitanos o 30 unidades de bicicleta publica
Estacién del Prado . Autobuses urbanos . 1 centro de servicios integrales
. Metro linea 1 . Accesibilidad completa
o Metro centro
o Metro Linea 1 o 60 puntos de aparcamiento
o AutobUs urbano o 30 unidades de bicicleta publica
Gran Plaza
o Taxi . 1 centro de servicios integrales
. Accesibilidad completa
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evilla en bici AYUNTAMIENTO DE SEVILLA
Urbanismo BORRADOR diciembre 2006 53



PLAN DIRECTOR PARA EL FOMENTO DEL TRANSPORTE EN BICICLETA. SEVILLA 2007-2010

PLAN DE LA BICICLETA DE SEVILLA

Tercer nivel

. FFCC cercanias . 60 puntos de aparcamiento
Estacién Virgen del Rocio . AutobUs urbano o 30 unidades de bicicleta publica
. 1 centro de servicios integrales
. FFCC cercanias o 60 puntos de aparcamiento
Apeadero Bellavista
o AutobUs urbano o 30 unidades de bicicleta publica
o FFCC cercanias (C4) o 30 puntos de aparcamiento
Estaciéon Palmete — Padre Pio
o AutobUs urbano o 20 unidades de bicicleta publica
o FFCC cercanias (C4) o 60 puntos de aparcamiento
Estacién Palacio de Congresos o AutobUs urbano . 30 unidades de bicicleta publica
. Futuro metro Linea 2
o AutobUs urbano . 60 puntos de aparcamiento
Plaza de la Encarnacién
o Taxi o 30 unidades de bicicleta publica
o FFCC cercanias (C4) o 60 puntos de aparcamiento
Estacion Pablo de Olavide o Metro Linea 1 o 30 unidades de bicicleta publica
. 1 centro de servicios integrales
. FFCC cercanias . 60 puntos de aparcamiento
Apeadero de La Cartuja . Futuro metro Linea 4 o 30 unidades de bicicleta publica
. 1 centro de servicios integrales
. Metro Linea 1 . 60 puntos de aparcamiento
Avda RepUblica Argentina — Lopez de Gomara
o AutobUs urbano o 30 unidades de bicicleta publica
o AutobUs urbano . 60 puntos de aparcamiento
Bermejales
o Futuro metro Linea 3 o 30 unidades de bicicleta publica
o AutobUs urbano . 60 puntos de aparcamiento
Bueno Monreal
o Futuro metro Linea 3 o 30 unidades de bicicleta publica
o AutobUs urbano . 60 puntos de aparcamiento
Patrocinio
o Futuro metro Linea 4 . 30 unidades de bicicleta publica
o AutobUs urbano o 60 puntos de aparcamiento
Alamillo — Ronda urbana Norte
o Futuro metro Linea 3 o 30 unidades de bicicleta publica
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06.4. LA RELACION ENTRE LA BICI Y OTROS MEDIOS DE
TRANSPORTE

La reciente aprobacién del Plan Metropolitano de Transportes define
el concepto de intfermodalidad como uno de los elementos clave en la
organizacién del sistema de movilidad metropolitano. Parece que la
apuesta por la creacién de un sistema de transporte publico eficaz y
eficiente se va a producir, mediante la mejora de la gestidon, la
coordinacién entre operadores y la priorizacién inversora en nueva
infraestructura o perfeccionamiento de la existente. El Plan también
asigna a la bicicleta un papel importante, sobre todo porque
considera a este medio un modo de incrementar el radio de accién de

los puntos nodales del sistema de transporte publico.

Por otro lado, el Plan General del Ordenacién Urbana de Sevilla
también concede a la bicicleta una posicién relevante en la solucién
de muchas relaciones urbanas de transporte en coordinacién con la
organizacién més eficaz de todo el sistema urbano de transporte
publico. A este respecto, la mejora de la intermodalidad también ha
sido el eje central de la propuesta del plan urbanistico de Sevilla,
mejora que se llevard a cabo mediante inversiones prioritarias en este
campo y también mediante la mejora de la gestiéon a todos los niveles.
La bicicleta, de nuevo, estd llamada a jugar un papel importante en
esta positiva evolucién hacia un sistema pUblico de transporte més

eficaz que el actual.
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La intermodalidad bicicleta — ferrocarril de cercanias

Para el diagnéstico de la relacién con el ferrocarril de cercanias se
han calculado los tiempos aproximados de viaje con destino a un
punto hipotético de Sevilla capital y procedente de cada una de las
localidades o paradas de las lineas de cercanias en servicio eficaz de
viajeros (C1 y C4). Los tiempos que a continuacién se relacionan han
sido calculados teniendo en cuenta los tiempos de recorrido recogidos
en los horarios oficiales de las lineas, mds dos viajes en bicicleta, uno
para acudir a la parada (de entre cinco y diez minutos' dependiendo
del tamafo del drea urbana al que la parada de origen da servicio) y
ofro para acudir al punto de destino del viaje (se calcularon 15
minutos en el viaje urbano de Sevilla y diez para el caso de la estacion
de Virgen del Rocio y las estaciones situadas en el lado Este de la
Linea C4). Asf pues, los tiempos incluidos en las tablas responden a

duracién total del viaje de puerta a puerta.

! Se consideré que la distancia recorrida en bicicleta en cinco minutos es
aproximadamente de 1,25 Km, en diez minutos de 2,5 Km y en quince minutos
de 3,75 Km, a una velocidad media de unos 15 Km/h.
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Tiempos totales linea C1 (minutos)

Virgen del
Santa Justa  San Bernardo
Rocio
Lora del Rio 70 74 72
Guadajoz 56 60 58
Los Rosales 51 55 53
Cantillana 46 50 48
Brenes 40 44 42
San José de la
32 36 34
Rinconada
Bellavista 32 28 20
Dos Hermanas 42 38 30
Cantaelgallo 40 36 28
Utrera 54 50 42
Tiempos totales linea circular C4 (minutos)
Virgen del
Santa Justa  San Bernardo
Rocio
Palmete 35 29 21
Palacio de Congresos 31 39 34

Pablo de Olavide - - .

Como se observa, los tiempos de viaje son absolutamente
competitivos con el coche y ello teniendo en cuenta que siempre
podrian ser més reducidos tanto si se incrementa la velocidad media
del viaje en bicicleta o como si alguno de ambos viajes en bici son

mds cortos a los aquf tenidos en cuenta.

Lo que si logra demostrarse claramente es que el radio de accién de
las estaciones, y por tanto de los servicios de cercanias de RENFE, se
expande, con la utilizacién de la bicicleta, por la totalidad de las

zonas urbanas a las que las lineas sirven.
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Tiempos de vigje en tren

Virgen del
Sta Justa S Bernardo Rocio
Lora del Rio 45 49 52
Guadajoz 36 40 43
Los Rosales 31 35 38
Cantillana 26 30 33
Brenes 20 24 27
San José Rinc 12 16 19
Bellavista 12 8 5
Dos Hermanas 17 13 10
Cantaelgallo 20 16 13
Utrera 29 25 22

Tiempos de viaje en tren

PLAN DE LA BICICLETA DE SEVILLA

Virgen del
Sta Justa S Bernardo Rocio
Palmete 15 9 6
Pal congresos 6 14 14

Olavide

Tiempos de viaje en bici

tramo Virgen

Tiempos de viaje en bici

tramo local tramo Sevilla

tramo V Rocio

Lora del Rio 10 15 10
Guadajoz 5 15 10
Los Rosales 5 15 10
Cantillana 5 15 10
Brenes 5 15 10
San José Rinc 5 15 10
Bellavista 5 15 10
Dos Hermanas 10 15 10
Cantaelgallo 5 15 10
Utrera 10 15 10
) Virgen del
Tiempos totales Sta Justa San Bernardo Rocio
Lora del Rio 70 74 72
Guadajoz 56 60 58
Los Rosales 51 55 53
Cantillana 46 50 48
Brenes 40 44 42
San José Rinc 32 36 34
Bellavista 32 28 20
Dos Hermanas 42 38 30
Cantaelgallo 40 36 28
Utrera 54 50 42
Recorridos en bicicleta vel=15 km/h
5 minutos 1,25 km
10 minutos 2,5 km

evilla en bici

primer tramo  segundo tramo  del Rocio
Palmete 5 15 10
Pal congresos 10 15 10
Olavide
Tiempos totales Sta Justa S Bernardo V Rocio
Palmete 35 29 21
Pal congresos 31 39 34
Olavide 0
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Al mismo tiempo, la utilizacién de la bicicleta para las relaciones
intermodales con el tren evita la utilizaciéon de otros medios. Cuando
esta sustitucién es con respecto a un automévil la gestion de la
infermodalidad en las estaciones puede simplificarse extremadamente,
dado que la extensién que se dedica al estacionamiento de vehiculos
en ellas y las dificultades de circulacién en su entorno son uno de los
mayores problemas con que se encuentra la gestion de estos espacios

urbanos, claves en el buen funcionamiento del sistema intermodal.

Algunas medidas a aplicar para fomentar la intermodalidad de la

bicicleta con el ferrocarril son:

e Establecer acuerdos especificos con el operador RENFE y con
el gestor de infraestructuras ADIF para realizar un Plan de
adecuacién Bici — Cercanfas, al objeto de organizar los
servicios y las instalaciones para que la intermodalidad entre
la bicicleta y los cercanias puedan realizarse con seguridad,
eficacia y comodidad. Este plan incluirfia un estudio
pormenorizado de las posibilidades de adaptacién de las
instalaciones, estaciones y del material mévil para adaptarlos

a la presencia y utilizacién de la bicicleta.

e Entodo caso, las estaciones y apeaderos deberdn adaptarse a
las condiciones infraestructurales y de acceso expresadas en

lineas anteriores.

e Se estudiard la ubicacién de sendos centros de servicios al
ciclista tanto en Santa Justa como en la Estacién de San
Bernardo, asi como en centros de alta afluencia previsible de

bicicletas como en los Apeaderos de Virgen del Rocio,
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Universidad Pablo de Olavide y La Cartuja, asi como en la

Gran Plaza.

e Fomentar la intermodalidad en los servicios regionales y de

largo recorrido.

e Como medidas de corto plazo, se dotardn a todas las
estaciones de aparcamientos adecuados para bicicletas y se
realizaré una campafa informativa  sobre las grandes
posibilidades y ventajas de la intermodalidad, intentando
insistir, en lo referente a los operadores, que la inclusién de la
bicicleta en el esquema intermodal contribuye al incremento

de los viajeros y, por tanto, al crecimiento de su negocio.

La bicicleta y el metro

La proxima construccion de la Linea 1 de Metro va a constituir un
hecho clave en todo el sistema de movilidad del drea de Sevilla. La
entrada en servicio de un nuevo medio de transporte de gran
capacidad como es el metro va a modificar las relaciones de
movilidad de los corredores que atraviese. A este respecto, se espera
que pueda haber un gran trasvase de personas que dejen el coche y

se incorporen al uso habitual del transporte pUblico.

Al igual que en el caso anterior, el papel de la bicicleta consiste
fundamentalmente en aumentar el radio de accién de las paradas del
metro, acrecentando el hipotético nivel de usuarios para los que el
servicio del metro puede ser operativo y atractivo. Asi pues, la bicicleta
es un aliado indiscutible para que el metro pueda llegar a poseer

niveles de ocupacién apreciables, algo que es vital para el futuro de
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este servicio y para la complecién, a medio plazo, de la totalidad de

la red.

La linea 1 de metro tendrd una longitud total de 18,9 kilémetros y 23
estaciones. La poblacién servida se calcula teniendo en cuenta un
radio de accién de las paradas de unos 500 metros, lo que supone un
nUumero total de 227.974 habitantes. Con la utilizacién de la bicicleta
pueden obtenerse radios de acciéon de hasta dos kilémetros y medio.
De ese modo, puede concluirse que el nimero de poblacién servida
puede aumentarse, aproximadamente, hasta las 400.000 personas,
siempre y cuando las estaciones sean accesibles y las condiciones de

estacionamiento de las bicis sean las idéneas.

Asi pues, las principales medidas a tener en cuenta para el fomento de

la intermodalidad entre el metro y la bicicleta son:

e Llegar a acuerdos especificos con la concesionaria del Metro
para realizar un Plan de adecuacién Bici — Metro, al objeto de
organizar los servicios y las instalaciones para que la
infermodalidad entre la bicicleta y el metro pueda realizarse
con seguridad, eficacia y comodidad. Este plan incluiria un
estudio pormenorizado de las posibilidades de adaptacién de
las instalaciones, estaciones y del material mévil para

adaptarlos a la presencia y utilizacién de la bicicleta.

e Dotacién de aparcamientos de bicicleta en el interior de las
estaciones del metro. En el caso de que estén en el exterior,
los aparcamientos deberdn estar en zonas especialmente

habilitadas, techadas y, en lo posible, vigiladas.
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e Dotacién de lugares reservados en el material mévil para
transportar bicicletas, asi como establecimiento de un horario
claro de cuéndo y/o en qué dias es posible hacer uso de esta

reserva.

e Dotar a las estaciones de plena accesibilidad para el

transporte de bicicletas.

e Realizar campafias para el fomento del uso conjunto del metro

y las bicicletas.

La bicicleta y los autobuses interurbanos

Aunque sujetos a concesiones administrativas de condiciones muy
poco flexibles, los servicios de autobUs interurbanos han sufrido una
importante mejora con la creacién del Consorcio Metropolitano de
Transportes, organismo que ha logrado coordinar y organizar los
servicios y mejorarlos desde el punto de vista de su calidad
(cumplimiento de horarios, renovacién de flotas, aumento de la

frecuencia, imagen corporativa unificada).

El Plan Metropolitano de Transportes reserva al sistema de autobuses
metropolitano un papel fundamental en el servicio de viajeros, sobre
todo en aquellas dreas donde los servicios ferroviarios no estdn
presentes o fardardn mucho en estarlo. A tal efecto realiza una
ambiciosa propuesta de dotacién de carriles reservados en las
principales vias de penetracion hacia o desde la Capital con el
objetivo de acortar los tiempos de viaje y de aumentar la fiabilidad y
puntualidad del servicio para que éstos sean competitivos con

respecto al automoévil privado.
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La duracién de los tiempos de viaje en las diferentes lineas es
complicada de determinar en el caso de los autobuses, dado que las
diferentes lineas poseen unas velocidades comerciales que varian
entre ellas y también dentro del mismo servicio dependiendo de la
hora en que éste se produzca (hora punta u hora valle). En general, la
duracién de los servicios no suele superar los 45 minutos o, a lo
sumo, la hora. En conjuncién con la bicicleta, el tiempo del viaje,
puerta a puerta, podria ser como mdéximo de una hora u hora y
quince minutos, lo que es plenamente competitivo con el vehiculo
privado en las relaciones que actualmente se llevan a cabo mediante

el autobUs interurbano.

Por cuestiones obvias, el fransporte de las bicicletas en los vehiculos es
siempre complicado mds alld de unas pocas unidades, por lo que,
con respecto a las lineas de autobls, la estrategia deberia ir
encaminada a la mejora del estacionamiento y la accesibilidad de los
centros nodales o grandes dreas de confluencia de lineas. Asi lo ha
comprendido  recientemente el Consorcio Metropolitano  de
Transportes, poniendo a disposicién de los usuarios un servicio de
alquiler gratuito de veinte bicicletas y habilitando un espacio en el
interior de la estacién de Plaza de Armas para el aparcamiento de
bicis. Ambos servicios estdn disfrutando, inesperadamente, de un

cierto éxito tras un corto periodo desde su implantacién.

Algunas acciones para el fomento de la intermodalidad entre la

bicicleta y el autobUs interurbano serian:

e Dotar de estacionamientos a las estaciones de autobuses
interurbanos. Estos aparcamientos deberdn colocarse en el
interior de las instalaciones, ser plenamente accesibles y estar

debidamente sefalizados.
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Dotar a la Estacién Plaza de Armas de un centro de servicios

al ciclista.

En las cabeceras de las lineas que carezcan de lugar
adaptado, colocar aparcamientos de bicicleta con la leyenda
especifica de que éstos dan servicio a la linea de autobus,
fomentando la intermodalidad. Adaptar los autobuses para
que puedan acoger un determinado ndmero de bicicletas en
su inferior o en bacas exteriores para que puedan ser
cargadas y descargadas en las paradas terminales de su

recorrido.

Incluir apartados de fomento de la intermodalidad Bici —
AutobUs en los concursos de nuevas concesiones de lineas o

renovacién de las ya existentes.

En aquellas lineas en las que sea posible, sobre todo las de
medio y largo recorrido, llegar a un acuerdo con los
operadores de manera que las bicicletas puedan ser
transportadas en las bodegas de los autobuses sin sobre costo
para el viajero. Este servicio deberd estar debidamente

anunciado.

Realizar una campafa informativa sobre los beneficios de la
intermodalidad AutobUs Interurbano — Bicicleta, disefando
servicios especificos que insistan en esta relacién positiva entre

ambos medios de transporte.
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La bicicleta y los autobuses urbanos

El servicio de autobuses urbanos, que ofrece la empresa municipal
TUSSAM de manera exclusiva, es fundamental para el sistema de
movilidad en la ciudad de Sevilla. Pese a ello, el sistema ofrece unos
niveles de servicio que no consiguen atraer la confianza del
ciudadano. La realidad es que, pese a los ingentes esfuerzos que se
estédn realizando en la gestién del sistema, éste adolece de una
velocidad comercial muy baja y consigue mantener, a duras penas, a
un ndmero constante de viajeros anuales en un contexto de aumento
de la movilidad, lo que significa que su participacién porcentual en el

reparto modal de la ciudad disminuye afo a afo.

Los problemas del autobis urbano estén en gran medida relacionados
con las complicaciones generales del sistema de movilidad en la
ciudad de Sevilla provocadas por la congestiéon generalizada debida a

una masiva utilizacién del coche.

La solucién vendrd de que se aborden decididamente los graves
problemas que ello estd provocando en base a medidas coherentes,
como la reserva de espacio exclusivo para el transporte publico, la
mejora en los procedimientos de pago del servicio y de la

intermodalidad con otros medios.

La bicicleta puede contribuir a mejorar el servicio sobre todo a la hora
de ahorrar viajes en autobUs en relaciones que obligan al cambio de
linea por parte del usuario y que con la bicicleta podrian realizarse sin
que este cambio fuera necesario. Asi, podria ahorrarse mucho tiempo
y molestias a la hora de realizar trasbordos, que suelen penalizar el

uso del transporte publico.
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Se aplicardn las siguientes medidas para el fomento de la

infermodalidad entre la bicicleta y los autobuses urbanos:

e Dotar de infraestructura de estacionamiento, debidamente
sefalizado, para bicicletas a las dreas de confluencia de lineas
(Gran Plaza, Avenida de Roma, Barqueta, etc.), asi como de

una dotacién generosa de puntos de bicicleta pdblica.

e Compartir infraestructura exclusiva entre autobuses y bicicletas
(carriles bus — bici) que tendrén una anchura minima de cuatro

metros.

e Realizar una campafia conjunta entre el Ayuntamiento y
TUSSAM para el fomento de la utilizaciéon conjunta  del

autobUs y la bicicleta.

La bicicleta y el automoyil

Aunque existiera un buen servicio de transporte puUblico, todavia
habria relaciones de transporte que no podrian solucionarse mds que
con la utilizacién del transporte privado. En el dmbito metropolitano
ello sucede cuando el viaje se realiza desde zonas poco pobladas o
de baja densidad residencial, donde el servicio piblico es deficiente o

inexistente por falta de masa critica.

La soluciéon a este respecto es la ubicacién de aparcamientos
disuasorios en el extrarradio de la ciudad central, de manera que el
conductor estaciona alli su vehiculo y puede acceder bien a ofro
medio de transporte o bien, y esto seria lo deseable, a una bicicleta

para realizar sus viajes en el interior de la zona urbana de Sevilla.
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El Plan General ha detectado esta oportunidad y obliga a todos los
aparcamientos que se construyan o remodelen en la ciudad a reservar
una serie de plazas para el estacionamiento de bicicletas en la

relacién de un espacio por cada diez plazas de vehiculos.

e No obstante, en aparcamientos que estdn disefados vy
ubicados con la idea de la disuasién, esta dotacion deberd ser

de dos plazas por cada diez aparcamientos.

e También en los aparcamientos de disuasién, el nimero de
aparcamientos para bicicleta estard debidamente seralizado,
asi como sujetos a vigilancia al mismo nivel que el resto del

aparcamiento.

e la accesibilidad al aparcamiento deberd ser total, para lo que
se habilitardn ascensores lo suficientemente amplios como

para poder elevar a una bicicleta con su duefo.

e los aparcamientos ya existentes o en ejecucion deberdn
adaptarse, en lo posible, al intercambio modal entre los

vehiculos y las bicicletas.

e Serd preciso realizar una campana sobre los beneficios de la
infermodalidad y la bicicleta, incluyendo un mapa de la red de

carriles bici en todos los aparcamientos pUblicos.
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07

la red de aparcamientos para bicicletas en la ciudad
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La bicicleta, como un medio de tfransporte mds, necesita ser
estacionada en un lugar seguro, bien aparcada y cerca del punto de
destino.La Gerencia de Urbanismo estd gestionando un proceso
gradual de instalacién de aparcamientos, partiendo de premisas sobre

la prioridad de ubicacién en puntos estratégidos y accesibles de la

ciudad
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El Plan Director contempla, dentro del programa de equipamientos
adscrito a la red ciclista, un programa de implantacién progresiva de
una red de aparcamientos para bicicletas. El objetivo de esta
actuacién es garantizar un acceso homogéneo de toda la poblacion
asi, dar respuesta a la demanda actual y garantizar una ubicacién

adaptada a las necesidades reales.

Una de las claves para la creaciéon de una auténtica red ciclista que
haga accesible todos los centros de atraccién de viajes de la ciudad a
este modo de transporte es la posibilidad de dejar la bicicleta en lugar
seguro, bien colocada y cerca del destino. La instalacion de
aparcamientos para bicicletas ayuda a la aceptacién social haciendo
presente a la bicicleta en el medio urbano, es decir, los usuarios
perciben que existe un lugar para ellos en la politica de movilidad y

que el mobiliario urbano se adapta a sus necesidades.

La localizacién de los aparcamientos es una tarea especifica a
desarrollar a Icorto y medio plazo y ligada a la gestién de la red. Esta
debe desarrollarse paralelamente a la extension de la red de barrio,
de forma que la construccion de un carril en una calle o la
sefalizacién de un itinerario prioritario debe llevar asociado un
estudio de localizacién y dimensionamiento de aparcamientos de
bicicletas, y asi dar satfisfaccién a las posibles demandas generadas
por la propia existencia de la infraestructura. Tanto en la localizacién
de aparcamientos como la planificacién y gestién de la red de
itinerarios de barrio, es importante buscar la vinculaciéon de los
sectores locales proclives a los modos no motorizados. Es una medida
relativamente menos costosa que la construccién de carriles y permite
que la ciudadania reconozca la infraestructura ciclista y valore el uso
la bicicleta para acceder a los centros de atracciéon que dispongan de

este servicio.
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La situacién actual.

Desde hace unos meses se estd llevando a cabo un programa de
implantacién de aparcamientos para bicicletas. El disefio que se estd
instalando estd ideado para poder atar la bici con seguridad y
comodidad, si bien es necesario probar su durabilidad a medio vy

largo plazo.

En una primera fase fueron instalados cincuenta y siete aparcamientos
para bicicletas distribuidos en puntos estratégicos del Casco Antiguo
de la ciudad. En una segunda fase, ya fuera del recinto del centro
histérico se estdn instalando otros sesenta y dos. La oferta de plazas
serd de 1.428 distribuidas en espacios publicos, lugares de gran
concentracién  de usuarios (centros de ensefanza, bibliotecas,
instituciones y servicios puUblicos en general). La extensién de esta
experiencia al resto de los distritos municipales dard cobertura en el
plazo de gestion de este Plan a un total en torno a 2.800 plazas, cifra
que nos sitGa por encima de algunas ciudades espafiolas como

Barcelona o Bilbao.
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mecdnicos, en funcién del firme existente en el punto de localizacion

07.1 DISENO PARA MODELO APARCABICIS DE LA GERENCIA DE
URBANISMO

concreto, extremos a definir por la direccién técnica.

Existen diversos modelos de aparcabicis en el mercado de probada
eficacia y bajo coste de instalacion. Tras el estudio de diversos
ejemplos de aparcabicis instalados en ciudades espafolas y europeas,
se estd colocando un disefio de la Gerencia de Urbansimo con 12

plazas para bicicletas en cada médulo.

El disefio consiste en una estructura tubular de acero inoxidable
reforzada con pletinas y cartelas. Los primeros instalados en la ciudad TUBO ACERO INOXIDABLE DIAM. 25 mm TUBO ACERO INOXIDABLE DIAM. 40 mm
nos confirman su eficacia asi como la seguridad y estabilidad del B o

disefio. La descripcién técncia del modelo implantado se  puede

resumir asi: =

Aparcabicicletas modelo “GERENCIA DE URBANISMO”: Con 5
espacios hdbiles entresemicirculos, realizado mediante tubo de acero
inoxidable curvado en semicirculo de 1.5. m de didmetro, de seccién
38 mm y espesor 1.5 mm, tubo recto de acero inoxidable de 0.75 m
de longitud, de 22 mm de seccién y 1.5 mm de espesor; pletinas de
arriostramiento de acero inoxidable de 40 mm de anchura y 8 mm de
espesor; cartelas triangulares de acero inoxidable de 50 mm de lado y
8 mm de espesor de refuerzo en soldaduras de apoyo; cartelas
trapezoidales de acero inoxidable de 8 mm de espesor con detalle

grabado “NO&DO” y soldadas en la zona superior de las curvas.

Todas las cartelas se terminardn redondeando los filos para eliminar

cualquier posibilidad de corte.

La instalacién se realizard sobre acerado o calzada mediante tornillos

antivanddlicos, fijados con resinas epoxidicas, tacos quimicos o
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07.2. UBICACION DE LOS APARCAMIENTOS PARA BICICLETA:
RESIDENTES, ViA PUBLICA, PUNTOS DE INTERMODALIDAD.

Organizar una propuesta de aparcamientos para bicicletas y después
un programa de implantacién, es algo que puede hacerse tanto en
respuesta a las demandas locales, de los equipamientos y servicios

que lo soliciten; como de manera planificada.

El Plan de la Bicicleta propone varias tipologias de aparcamiento
segln estén situados en equipamientos-servicios y enclaves de la
ciudad, en elementos de transporte como estaciones de metro,
paradas de autobuses y en las denominadas “puertas intermodales”
del Centro Histérico, y finalmente, unos aparcamientos de “mayor

calado” que irian integrados en los denominado Centros de Servicio

de la Bicicleta, propuestos en los grandes intercambiadores de la

ciudad, Santa Justa, Prado de San Sebastian y Plaza de Armas.

Estos centros tendrian una dotacién importante de aparca-bicis con
vigilancia y proteccién climdtica, incluyendo préstamo y servicio de
bicicletas tanto para usuarios habituales como para visitantes y
turistas, con diversas tarifas segun la frecuencia del uso de la bicicleta.
También puede disponerse de un pequeno taller de reparaciones. Este
tipo de infraestructuras ofertadas por las ciudades europeas mds
favorables a la bicicleta, estdn teniendo un desarrollo importante en
ciudades francesas como Estrasburgo y Parfs, y son las mismas
empresas municipales de transporte las que se encargan de su

gestion.

La adecuada utilizacién de la red ciclista de Sevilla hace necesaria la
ubicacién de aparcamientos para bicicletas en los diversos centros de

atraccién de desplazamientos que son:

evilla en bici

Centros educativos de los diversos niveles.
Oficinas y centros administrativos.
Poligonos industriales.

Zonas comerciales y mercados.

Parques, jardines y plazas.

Instalaciones y centros deportivos.

Ejes comerciales de barrio y céntricas.
Lugares de ocio .

~ %BICICLETA PUBI.IGA:I AREAS DE APARCAMIENTO
, PLANTA GENERAL FASE 1

i ! LEYENDA

@  AREAS DE APARCAMIENTO (161)
| 38 EN CASCO ANTIGOO

B DELIMITACION FASE 1
= = VIAS CICLISTAS
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07.3. LA DOTACION DE APARCAMIENTOS PARA BICICLETAS EN

EL NUEVO PLAN GENERAL.
BICICLETA PUBLICA: AREAS DE APARCAMIENTO

En julio de 2006 se ha aprobado definitivamente el nuevo Plan qu PLANTA GENERAL FASES
'yl % \ \
General de Ordenacion Urbanistica de Sevilla, el cual incluye como .. \'_;‘
novedad, la obligatoriedad de dotar de plazas para bicicletas a los ' \\\ |
J A
nuevos aparcamientos y garajes construidos en la ciudad. :
‘ A
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08

la bicicleta puUblica: una alternativa sugerente para

extender el uso de la bici como medio de transporte
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Un sistema de bicicleta publica, o de bicitransporte, consiste en un
grupo de bicicletas que son accesibles a cualquier ciudadano para
realizar desplazamientos urbanos a corta distancia y normalmente en
cortos periodos de tiempo. Las bicicletas se encuentran almacenadas
por grupos en una serie de puntos de la ciudad. Desde aqui, el
usuario puede obtener una bici, realizar un desplazamiento y

depositar la bici en el mismo o en otros puntos de almacenamiento.

Los sistemas de bicicleta publica surgieron hace algunos afios en
forma de experiencias piloto en ciudades del centro y el norte de
Europa. En Espafia, actualmente este sistema estd presente en
ciudades como Cérdoba, Gijén o Bilbao, pero tanto el nimero de
vehiculos (muy escaso) como la disposicion de los puntos de
aparcamiento, impiden que el sistema sea una alternativa real de

movilidad para los ciudadanos.

Pese a ello, los sistemas de Bicicleta PUblica parecen resurgir de

nuevo debido a fres aspectos principales:

e FEl contexto de la gestion de la movilidad urbana esté
cambiando sustancialmente, explordndose nuevas alternativas
de movilidad no contaminante. Ello provoca que haya un
renovado interés por la bicicleta como medio de transporte y
por todo lo que contribuya a fomentarla. Las administraciones
locales estdn dispuestas a apostar por experiencias de este
tipo y convertirlas decididamente en opciones viables y Utiles

para la ciudad.
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e Existe una corriente inversora en otras ciudades espafolas y
europeas a favor de estos sistemas que, por otra parte, son

mucho mds baratos que otras alternativas o medios.

e Se han desarrollado una serie de mejoras tecnoldgicas que
permiten una gestién integrada de sistemas de bici publica a
gran escala. La irrupcién de la transmisién inaldmbrica de
datos ha mejorado apreciablemente las posibilidades de
control del material y la agilidad del sistema para con el
usuario. A ello se han unido las posibilidades de desarrollo de
nuevos materiales y dispositivos en las bicicletas, lo que ha
facilitado la exclusividad de algunos componentes y piezas

dificultando o haciendo indtil el robo del vehiculo.

Ciudades como Oslo (Noruega) o Lyon (Francia) han apostado de
forma resuelta por sistemas de bici piblica, desarrolléndolos a gran
escala con la intencién de incorporar un nuevo servicio a la movilidad

urbana.

FOTOS OSLO
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La esperiencia de Lyon constituye un ejemplo que permite ilustrar las
ventajas de instalar un sistema de bicicleta pUblica en una ciudad .
Actualmente existen en funcionamiento mds de 2.500 bicicletas y unos
250 puntos de aparcamientos. El sistema estd siendo ampliado hasta
alcanzar unos 4.000 vehiculos. Ello ha provocado que, en afo vy
medio desde su puesta en marcha, el 25% de los desplazamientos en
bicicleta en todo el drea metropolitana® se realicen utilizando este
sistema. Es probable que este porcentaje aumente sustancialmente en
el drea central de la ciudad, que es donde estd activo el sistema. El
dato clave es que en ese afo y medio de funcionamiento, el total de
viajes en bicicleta se ha duplicado; y ello, en una ciudad donde las
infraestructuras especificas para la bicicleta se estdn desarrollando
lentamente y adn no son visibles en muchos de los puntos de la
ciudad. La respuesta ciudadana ha sido muy amplia al apreciar que el

sistema es comodo, barato y eficaz y por estas razones lo utiliza.

FOTOS LYON

?La poblacién del drea metropolitana de Lyon asciende a un millén y medio de
habitantes aproximadamente. El sistema de bici publica presta servicio en un
area urbana de unos 600.000 habitantes. Estos niveles poblacionales son muy
similares a los de la ciudad de Sevilla y su area metropolitana.
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se alcanza con el tiempo, estudiando los hébitos de movilidad

08.1. PRINCIPALES CARACTERISTICAS DE UN SISTEMA DE

de los usuarios del servicio. Por ello, es recomendable que la

BICITRANSPORTE . . : .
implementacién del sistema se realice de forma escalonada.
De todas formas, el sistema debe contar con una serie de
o El sistema debe ser versdtil, poseer bajo impacto urbano y vehiculos para transportan masivamente las bicicletas de un
urbanistico. Los equipos necesarios deben ser faciles y baratos lugar a ofro en caso de demanda excesiva o de déficit en
de instalar, lo que permite también que puedan estar alguno de los puntos.

operativos en un corfo espacio de fiempo. Los disefos del
mobiliario y su ubicacién deben estar pensados para que no _ _ L, ,

e Es muy importante estudiar la localizacién y el ndmero de
sean barreras fisicas, sobre todo para los peatones. . o . .
aparcamientos para que el usuario siempre tenga la impresién

de que existe un aparcamiento cerca tanto del origen como

e El sistema debe facilitar la intermodalidad. De hecho, esta es del punto de destino.
una de las caracteristicas esenciales de todo el sistema ya que
permite la utilizacién de una bicicleta a usuarios que utilizan

e las bicicletas deben poseer elementos exclusivos (frenos,

ofros medios de transporte y que no podrian transportar la . . _ o
cierres de las ruedas, manillar, etc.) al objeto de que sea indtil

bicicleta en el inferior de los autobuses o los vagones de los .
su robo ya que esos componentes no pueden utilizarse en

metros o ferrocarriles. o )
bicicletas convencionales.

e [l sistema debe ofrecer diversos modos de abono y pagos
(abonos temporales, tarjetas de crédito, etc.). Ello permitiria
que cualquier ciudadano pudiera hacer uso de una bici con

sélo poseer una tarjeta de crédito.

e El funcionamiento del servicio debe ser dgil y fiable. Los
usuarios deben tener la impresion de que el sistema
funcionard siempre en buenas condiciones, lo que contribuye

a que la incertidumbre sea minima.

e Debe alcanzarse un determinado nivel de autorregulacién en

la disposicién y el nimero de bicicletas. Esta autorregulacion

: .. NoSpo
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08.2. UN SISTEMA DE BICICLETA PUBLICA PARA SEVILLA

El proceso de fomento de todo lo relacionado con la bicicleta como
medio de transporte en el que se encuentra Sevilla hace que el
momento actual sea idéneo para poner en marcha una iniciativa de
servicio publico de bicicletas a gran escala. La creacién de una red de
carriles bici conectada entre si y que da servicio a la mayoria de los
equipamientos y zonas de la ciudad central es un elemento que

anadird consistencia a esta propuesta.

El bajo coste de este tipo de medidas aconseja que sea abordada
independientemente de la férmula que se elija para financiarla®. Hay
que tener en cuenta que el sistema podria llegar a tener un nivel de
servicios de unos 7.300.000 de viajes al afo. Si se considera que el
coste de la puesta en marcha del servicio puede ascender a unos tres
millones de euros y que el sistema puede estar vigente durante diez
anos con las mismas instalaciones, cada viaje resulta a un coste de
unos 4 céntimos de euro; cantidad mucho mas reducida que el coste
correspondiente a cualquier tarifa o subvencién que pueda producirse
a cualquier otro sistema de transporte piblico (autobuses urbanos e

interurbanos o costes indirectos debidos al transporte privado).

Un estudio somero de posibles localizaciones atendiendo

principalmente al criterio de proximidad (unos 150 metros entre

3 Lo mds comin es que este tipo de sistemas se pongan en funcionamiento como
servicio complementario a la ciudad por parte de una empresa que obtiene una
concesién de mobiliario urbano y publicidad. De hecho, las empresas mds
importantes del sector son aquellas cuyo negocio principal es la publicidad en el
medio urbano. No obstante, ya hay ciudades, como Barcelona, dispuestas a apostar
por este sistema sin que medie concesién administrativa alguna, es decir, pagando el
coste integro de instalaciéon y manteniendo el sistema a base de las aportaciones de
los usuarios.

evilla en bici

aparcamientos) ofrece como resultado que con unos cien puntos es
posible abarcar toda la red futura de carriles — bici. No obstante es
preciso sefalar que habria que localizar puntos en zonas por donde
no discurrirdn carriles bici  Avenida Luis Montoto, por ejemplo) y
aumentar su densidad en dreas donde se prevea mayor uso (Caso
Antiguo, distritos universitarios, dreas con gran carga residencial, en

los alrededores de centros intermodales, efc.).

El sistema necesitaria un lugar para la ubicaciéon de las instalaciones
centrales donde se localizarian el taller de reparacién y las oficinas de
gestion del sistema. Este lugar debe ser cercano a las zonas de mayor
uso y tener, al mismo tiempo, fécil accesibilidad para poder cargar y
descargar bicicletas en los vehiculos de redistribucién, que suelen ser
camiones de pequeio tamafo. Una localizacién idénea podria

corresponder a los Bajos del Paseo Marqués del Contadero.

Las posibilidades de éxito de un sistema de este tipo son altas si se
atiende, no sélo a los niveles de uso en otros lugares donde se ha
implementado a gran escala, sino también a las respuestas que los
ciudadanos de Sevilla han dado cuando se les preguntaba si
utilizarfan un sistema de este tipo. En el Estudio de Investigacién
realizado para saber cémo acoge la poblacién sevillana todo lo
relacionado con la bicicleta como medio de transporte también se
pregunté sobre este asunto’. El porcentaje de respuestas afirmativas
ascendié a un sorprendente 39% del total de la poblacién que
considera que utilizaria este sistema, lo que significa un total de unos

275.000 usuarios potenciales. El resultado mds relevante, en este

* La pregunta que se realizé fue la siguiente: “imagine que existiera la posibilidad de
alquilar bicicletas siendo la primera media hora gratis, la siguiente media hora
completa a 0,50 euros y cada hora adicional a 1 euro, pudiendo dejar la bicicleta en
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sentido, es que mas del 29% de los entrevistados que no usuarios de
bicicletas en la actualidad contestan a la pregunta de manera
afirmativa, lo que permite concluir que este servicio podria servir para

animar a gente a incorporarse al uso habitual de la bicicleta en la

ciudad.

Parece también inferirse de los resultados de la encuesta que los usos
tenderfan a concentrarse en los dias no laborables, si bien es
mayoritario en nimero de personas que utilizarian el sistema tanto en
dias laborables como en no laborables. Este aspecto difiere
sustancialmente con respecto a las experiencias de otras ciudades,
donde los usos en dias festivos alcanzan alrededor de un 75% de los
usos en dias laborables. Es de suponer que la instalacion del sistema
tiende a modificar alguna de estas pautas una vez que ya estd
operativo y que los ciudadanos lo consideran una alternativa de

transporte real, también para los desplazamientos cotidianos.

cualquier punto de la ciudad y a cualquier hora, sin tener que volver al lugar donde la
alquilé inicialmente. ¢Cree que utilizaria este servicio?”.
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09

programas sectoriales para el fomento del uso de la

bicicleta
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Las medidas infraestructurales para el fomento de la bicicleta son
esenciales para favorecer su uso y como factor determinante para
establecer un nuevo reparto del espacio publico y conseguir una
movilidad mds sostenible. Pero ese nuevo reparto se realiza sobre un
viario existente, que posee ya unas determinadas caracteristicas de
funcionalidad afendiendo a una seccién viaria determinada,
normalmente dominada por espacios dedicados a la circulacién y

estacionamiento de vehiculos de motor.

La creacién de una nueva infraestructura, como las vias ciclistas, que
se inserfa en este espacio, es siempre complicada y pueden llegar a
surgir conflictos con ciudadanos que estdn acostumbrados, o se
benefician, del reparto precedente. En el caso de la circulacién en
bicicleta, el mejor antidoto contra estos conflictos es que los carriles
bici sean funcionales y, como consecuencia, sean utilizados por el
mayor numero de ciudadanos posible. Pero para que haya un buen
numero de ciudadanos que se sumen a la utilizacién de la bicicleta es
preciso dar a conocer sus ventajas y aleccionar sobre el uso habitual

de las bicis.

Por otro lado, desde hace algunas décadas, la bicicleta ha jugado en
la ciudad un papel de mero instrumento para el ocio y no ha sido
considerada como un medio de transporte. Los datos de la encuesta
realizada sobre el uso de la bicicleta han demostrado que esta idea
estd¢ cambiando aceleradamente, y mds cuanto mds acceso a
informacién se fiene sobre estos temas, incluidos viajes a ciudades

donde el papel de la bici es sustancialmente diferente.

evilla en bici

Al objeto de fomentar actitudes positivas hacia la bici a través del
conocimiento de sus ventajas como medio de transporte, se propone
una metodologia basada en la puesta en marcha de una serie de
programas sectoriales dirigidos al mayor nimero de colectivos
ciudadanos que, en principio, podrian ser receptores cualificados de
esta informacién y formacién. El objetivo es que se incorporen al uso
de la bicicleta, bien para que éstos utilicen la bicicleta como medio de
transporte individual o bien para que acojan favorablemente el
incremento del uso de la bicicleta y la extensién y ubicacién de la

infraestructura necesaria para que su uso sea eficaz y seguro.

Las lineas estratégica que deben ser tenidas en cuenta, con carécter
general en todos los programas sectoriales, y que son importantes
para el buen desarrollo de las actividades previstas, estdn muy
relacionadas con el desarrollo y gestiéon de la red principal de carriles
bicis que se estd construyendo en la actualidad. En este sentido es

imprescindible.

1) Disenar y desarrolla una estrategia general de comunicacién,
sostenida en el tiempo , cuyo fin sea ensalzar el papel vy
exponer la conveniencia de la bicicleta y del transporte publico
como medios para desplazarse habitualmente por la ciudad.
Dicha estrategia definird y se articulard no sélo a través de las
habituales camparfias publicitarias al uso (anuncios reiterados
en los medios de comunicacién), sino también explorando
nuevas férmulas que sorteen la saturacién de anuncios que

soporta el ciudadano medio.
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2)

Conexién la red de vias ciclistas con todos los grandes
equipamientos culturales, educativos, deportivos o zonas de
ocio de la ciudad ( teatros, salas de conciertos, museos,
bibliotecas, parques, centros y zonas comerciales, etc.).
También los distintos con los campus universitarios y sus
edificios mds representativos (biblioteca central; centros de

investigacién...).

Conectar la red de bicicarriles con los espacios libres de
mayor rango y cualificacién ambiental y simbdlica de la
ciudad: grandes plazas, paseos arbolados, zonas peatonales,
parques, margenes fluviales etc. En aquellos espacios en los
que sea posible, se dispondrdn los bicicarriles y sefalizacién
que permitan que ciclistas y demds usuarios no entren en
conflicto, y que contribuyan a darle cardcter continuo a la red

de carriles bici.

Conectar la red de bicicarriles con el entorno de la ciudad; en
especial, con aquellos enclaves, zonas e itinerarios de mayor
valor ambiental y disfrute ciudadano. Y ello, a través tanto de
sus principales vias de acceso como de otras de menor rango.
Es especialmente conveniente facilitar dicha conexién con las
pistas terreras (caminos, vias pecuarias, antiguas vias
férreas,...) existentes en las proximidades del nicleo urbano.
En este sentido, cobra relevancia la red de itinerarios ciclistas
que se estdn creando en el drea metropolitana de Sevilla
impulsada por la Junta de Andalucia, cuya conexién con la
red de bicicarriles de la ciudad ha de estar suficientemente

garantizada. En estas vias de acceso habrdn de disponerse los
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elementos convenientes para facilitar, con unas minimas
condiciones de seguridad, su uso ciclista: biciarriles o bandas
de la calzada habilitadas  para ello, seralizacién,

iluminacién, ...

En cada uno de estos grandes equipamientos, asi como en los
de cardcter local (salas alternativas de teatro, cines, bibliotecas
de barrio, colegios, centros de salud, etc) provisién de

suficientes puntos para el aparcamiento de bicicletas. Habrdn

de estar emplazados en lugar preferente, lo mds cerca posible,
cuando no en su propio interior, de manera que sean
facilmente visibles por el pUblico mientras acceden al lugar vy,

por otro lado, tengan mas f4cil vigilancia.

Provisiénde puntos de aparcamiento en las zonas urbanas de
mayor concentracién de valores patrimoniales, (urbanisticos,
arquitecténicos, histéricos,...) asi como en las inmediaciones
de los edificios con alta consideraciéon patrimonial. En estos
casos, el emplazamiento de estos elementos, asi como el
modelo de dispositivo que se elija, procurard no producir un

impacto visual negativo.

Senalizacién especifica en los puntos convenientes de la red

de bicicarriles para indicar la localizacién de equipamientos y

edificios de interés préximos.

Procurar que la red de vias ciclistas, en su conjunto, presente

unas caracteristicas que hagan lo més agradable posible su

evilla en bici
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uso. Para ello, los recorridos deben disfrutar del maximo
grado de sombra posible, discurriendo, siempre que sea
posible, por la parte de las vias mds protegida del sol y/o

mediante la provisién de arbolado de alineacién de los fipos

mds oportunos que garanticen sombra y den confort al ciclista.

Dotar la red del suficiente nimero de puntos de descanso que,

localizados en los lugares mds convenientes y provistos de
elementos que mejoren sus condiciones habitabilidad y
servicio (bancos, fuentes, vegetaciéon, sombra, aparcamiento,
paneles informativos...), favorezcan el disfrute de la red

también para el paseo ciclista.

Incorporar la bicicleta como un apartado especifico dentro de

los sistemas de indicadores, que gestionen los distintos

departamentos y organismos municipales sobre los aspectos
de la sostenibilidad (medioambiental, social y econémica) vy
habitabilidad urbanas influidos por el uso de dicho medio de

fransporte.

Fomentar que las Delegaciones Municipales ofrezcan

bicicletas a sus trabajadores para el desplazamiento a sus

centros de trabajo.
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PROGRAMAS SECTORIALES

PROGRAMA PUBLICO OBJETIVO ADMINISTRACION QUE LIDERA
Alumnos y profesores de educacién primaria,
01  “En bici a estudiar “: fomento del uso de la bicicleta en los distintos niveles educativos educacién obligatoria.  Bachillerato y ciclos Consejeria de Educacién
formativos.
02  “ En bici a la Universidad “: fomento de la bicicleta entre la comunidad universitaria Comunidad universitaria Universidades (US y UPO)

Delegacién de Gobernacion
Direccién General de Tréfico
Delegacién de Medio Ambiente

03  “ Educacién vial y bicicleta ”: la bici como medio de transporte Poblacién en general

”n

“ En bici sin malos humos ”: la bicicleta como factor de mejora ambiental y de la

04 Ll Poblacién en general - )
habitabilidad urbana 9 Delegaciéon de Parques y Jardines
“ . " . . . Delegacion de Turismo
05 La cultura desde la bicicleta”: la bicicleta como herramienta cultural Poblacién en general gacx ot
Consejeria de Cultura
P . o . . . . . Delegacion de Turismo
06 En bici a conocer Sevilla ”: la bicicleta como instrumento turistico Turistas y visitantes gad on

Consejeria de Turismo y Deportes

Delegacion de Gobernacion
07  “En bici a divertirse ”: alternativa para el desplazamiento hacia el ocio Poblacién joven Delegacién de Juventud y Deportes
Delegacién de Participacién Ciudadana

08  “ Transporte y deporte “: la bicicleta como instrumento deportivo” Ciclistas Delegacion de Juventud y Deportes
Delegacién de Salud y Consumo

Consejeria de Salud

Delegacién de Empleo

Consejeria de Innovacién, Ciencia y Empresa

09  “Una vida saludable en bici”: la bicicleta para mejorar la salud Poblacién en general

“ Al trabajo en bicicleta” la bicicleta como medio para satisfacer las necesidades diarias

10 de movilidad

Trabajadores de empresas y sector publico
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09.01. "EN BICI A ESTUDIAR: FOMENTO DEL USO DE LA
BICICLETA EN LOS DISTINTOS NIVELES EDUCATIVOS”

USTIFICACION

Uno de los programas para la promocién del uso de la bicicleta en la
ciudad se desarrollard en el dmbito educativo, concretamente en las
etapas de la Educacién  Primaria, la  Educaciéon  Secundaria

Obligatoria, el Bachillerato y los Ciclos Formativos.

El programa que se presenta se desarrollard conforme avancen las

infraestructuras de carriles bici del Plan.

OBJETIVOS

La campafa para la promocién y concienciaciéon del uso de la
bicicleta en la ciudad de Sevilla, dentro del dmbito educativo,

pretende desarrollar los siguientes objetivos:

o Elaborar un plan de seguridad para el acceso en bicicleta a

los centros escolares e institutos.

o Concienciar a la comunidad educativa (alumnos, padres,
profesores y personal de administraciéon y de servicios) sobre
los beneficios del uso de la bicicleta como medio de

fransporte.
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PLAN DE LA BICICLETA DE SEVILLA

PLAN DIRECTOR PARA EL FOMENTO DEL TRANSPORTE EN BICICLETA. SEVILLA 2007-2010

o Familiarizar a la comunidad educativa con el uso de la

bicicleta en el medio urbano.
o Fomentar los traslados en bicicleta a los centros educativos.

o Dotar de aparcamientos para bicicletas a todos los centros

escolares e institutos.

o Participar en las actividades organizadas en el Centro de

Educacién Vial Municipal.

AMBITO DE ACTUACION

La campaiia de concienciacién y fomento del uso de la bicicleta se
pondrd en prdctica en centros escolares e institutos “piloto”, en barrios
donde la existencia de carriles bici facilite la implantacién de dicho

programa.

LINEAS DE ACTUACION

Para la consecucién de los objetivos anteriormente citados es
necesario el planteamiento de estrategias que contribuyan a la
reflexion sobre la movilidad y que ésta sirva como instrumento de

educacién civica y medio ambiental.

Igualmente, la promocién de la bicicleta en el dmbito educativo debe

trabajarse conjuntamente con actuaciones municipales que garanticen
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una circulacién cémoda y segura de este medio de transporte. Con

este fin, es necesario plantearse dos cuestiones esenciales:

1°.- En los centros educativos en los que se realice el programa, serd
necesario identificar los factores que dificultan el acceso a los centros

en bicicleta (peligros y riesgos de la circulacion).

2°.- Una vez identificados los problemas, hay que proponer cambios
Yy

que solventen estas dificultades: modificacién del disefio de las calles,

creacion de “dreas 30” en las cercanias de los centros educativos y

concienciacién en el barrio sobre los objetivos del programa.

Desde los centros educativos las estrategias a desarrollar serdn:

o Dirigidas a la comunidad educativa (profesores, padres,

alumnos, orientadores, etc...)

o Celebracién de charlas, debates y proyecciones para
los diferentes colectivos que conforman la comunidad
educativa, sobre los beneficios del uso de la bicicleta

como medio de transporte.

o Dirigidas al alumnado:

o Dentro de los centros y en horario lectivo, se realizardn

actividades puntuales que persigan:

o Mejora de las habilidades en el manejo de la bicicleta.
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o Conocimiento sobre las partes de la bicicleta, o lIgualmente, para la formacién del profesorado en esta o El programa se hard extensible a todos los centros educativos
reparaciones bdsicas y mantenimiento del vehiculo. temdtica, serfa necesario la celebracién de cursos de de Sevilla que estén interesados en participar.
formacién, a través de los centros de profesores, con el

o Programa de Educacién Vial. fin de dotar de herramientas que ayuden a trabajar

estos aspectos en sus materias.

Estas actividades se llevardn a cabo por personal

especialista en la temdtica, en colaboracién con el o Dirigidas a los padres/madres y personal de

profesorado de los centros educativos. adminisfracién y servicios

o Dentro de los centros y como actividad extraescolar se o Realizacién de cursos para el aprendizaje y el

planteard un taller de bicicletas donde se profundizaré afianzamiento del uso de la biciclefa.
sobre los contenidos anteriores (mecdnica de la
bicicleta, manejo de la bici, etc.). El programa de cada actividad serd desarrollado por el organismo o
grupo de personas que vayan a ejecutar el proyecto, teniendo en

o Realizacién de recorridos de corta distancia por los cuenta las lineas de actuacién marcadas en este Plan y de modo que
se adaptarse a las diferentes realidades educativas existentes en la

ciudad.

carriles bici cercanos a los centros.

o Concurso de dibujo y/ode redaccién, cuya temdtica

sea “El uso de la bicicleta en la ciudad”. En cuanto a las experiencias educativas en los Centros de Educacion

se propone la siguiente participacion:

o Juegos diddcticos para los més pequefios.
o Para el primer curso (2007/2008) el programa se desarrollara

o en dos centros de Primaria y un Instituto de una misma zona.
o Dirigidas al profesorado:
Esto servird como “experiencia piloto” para los préximos afos.

o Se fomentard entre el profesorado la creacién de

_ _ . o Una vez realizada y evaluada la experiencia piloto, con las
grupos de trabajo relacionados con la educacién

_ _ - modificaciones oportunas, el proyecto se desarrollard en un
medioambiental y la movilidad urbana.
centro de Primaria y un Instituto de cada distrito municipal.
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PLAN DE LA BICICLETA DE SEVILLA

PLAN DIRECTOR PARA EL FOMENTO DEL TRANSPORTE EN BICICLETA. SEVILLA 2007-2010

:Programa 01 “ EN BICI A ESTUDIAR “: PROGRAMACION DE LAS ACTIVIDADES

Actuaciones

Inicio Duracién prevista .
requeridas
T1 Realizar una campaiia de informacién y concienciacién en el barrio Enero 07 2 meses
T2 Modificacion del disefo de las calles y creacion de “areas 30” en las cercanias
_ Enero 07 12 meses
de los centros educativos
T3 Dotar de aparcamientos para bicicletas a todos los centros escolares e institutos
. Enero 07 1 mes
que participen en el proyecto.
T4 Jornada informativa dirigida al profesorado Febrero 07 1 mes
T5 chuﬁrc?,en k.)lacle’r.o para mejorar el manejo sobre la bicicleta y para trabajar Marzo 07, 08,09 y 2010 1 mes
Educacién Vial. (Primaria)
T6 Jornada de nociones bdsicas sobre el mantenimiento de la bicicleta Marzo 07, 08,09 y 2010 1 mes
17 CII’CU.ITO en b|c.|§|e’ro' para perfec;oonor el manejo sobre la bicicleta y para Abril 07, 08, 09 y 2010 1 mes
trabajar Educacién Vial (Secundaria)
T8 Nociones bdsicas sobre el mantenimiento de la bicicleta (Secundaria) Mayo 07, 08 ,09 y 2010 1 mes
T9 Charla-debate con proyeccion sobre el uso de la bicicleta como medio de Junio 07, 08, 09 y 2010 1 mes
transporte (Secundaria)
T10 Campana para informar y promocionar el dia metropolitano de la bicicleta Septiembre 2007
. 3 semanas
(septiembre 2008)
T11 Participacion en la celebracién del dia metropolitano de la bicicleta Septiembre 07 y 2008 1 dia T10
T12 Curso de formacién del profesorado, a través de los centros de profesores, .
. . . Diciembre 07 y 08 1 mes
sobre la bicicleta como contenido educativo
T13 Grupgs de trabajo relacionados con la educacién medioambiental y la Febrero 08 , 09 y 2010 5 meses
movilidad urbana
T14 Creacién de un “taller de bicicleta” Enero 08, enero 09, 6
meses
enero 2010
T15 Concurso de dibujo y/o redaccién, cuya temdtica sea “El uso de la bicicleta en
la ciudad”. Marzo 08, 09y 2010 1 mes
T16 Realizacién de cursos para el aprendizaje y el afianzamiento del uso de la Abril 08, 09 y 2010 2 meses

bicicleta dirigido a los padres, madres y/o tutores
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09.2.  “EN BICI A LA UNIVERSIDAD: FOMENTO DE LA BICICLETA
ENTRE LA COMUNIDAD UNIVERSITARIA”

USTIFICACION

Actualmente, muchas universidades espafiolas estdn creando
iniciativas de promocién de la bicicleta. En la ciudad de Sevilla, tanto
la Universidad Central como la Universidad Pablo de Olavide deben
tener un papel importante en la promocién de la bicicleta como
medio de transporte. Para ello, es necesario disefiar un programa de
actuacién en colaboracién con la  Administraciéon  Local y las

Universidades ubicadas en la ciudad.

OBJETIVOS

Con el fin de aumentar el nimero de ciclistas urbanos entre los
miembros de la comunidad universitaria, desde la Universidad se

pueden plantear los siguientes objetivos:

o Dotar a todos los centros universitarios de la Universidad de
Sevilla (U.S.) y Universidad Pablo de Olavide (U.P.O.), de

aparcamientos para bicicletas.

o Conectar, mediante carriles bici, los campus universitarios de la
U.S. (campus de Reina Mercedes, Ramén y Cajal, Macarena y
Cartuja) con el Rectorado y la futura Biblioteca Central ubicada

en el parque del Prado San Sebastian.

evilla en bici
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o Conectar con un carril bici la U.P.O. con la ciudad de Sevilla a

través de la Avenida de La Paz.

o Facilitar a los miembros de la comunidad universitaria la

adquisicién de bicicletas para el uso como transporte urbano.

o Promover el uso de la bicicleta entre los miembros de la
comunidad universitaria (alumnos, profesores y personal de

administracién y servicios).

o Facilitar la combinacién de la bicicleta y el transporte colectivo

para el acceso a la Universidad

o Adquisicién y puesta a disposicién de bicicletas para el

personal.

AMBITO DE ACTUACION

Las actuaciones relativas al programa “En bici a la Universidad” se
llevardn a cabo en los campus de Reina Mercedes, la Macarena,

Ramén y Caijal, la Cartuja y la Universidad Pablo de Olavide.

LINEAS DE ACTUACION

Para la consecucién de los objetivos anteriormente citados, las

estrategias que deben contemplarse dentro del programa son:

NoSpo
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Participacién del alumnado en un curso organizado por el Centro
de Educacién Vial Municipal, sirviendo esta participacién como
Actividad de Libre Configuracién y con un ndmero determinado de

créditos.

Organizacién de actividades relacionadas con la bicicleta desde

los Servicios Deportivos de la U.S. y de la U.P.O.

Concesion de créditos o ayudas, a los miembros de la comunidad
universitaria, para la compra de una bicicleta (plegable) con el fin

de utilizarla como medio de transporte.

Cursos de Extension Universitaria dirigido a los estudiantes de la
Facultad de Ciencias de la Educacién de la U.S., sobre el uso de

la bicicleta en el dmbito escolar.

Recorridos en bicicleta por los carriles bici de la ciudad con un eje

temdtico: artistico, literario, etc.
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Programa 02 “EN BICI A LA UNIVERSIDAD” PROGRAMACION DE LAS ACTIVIDADES

Inici Duracién Actuaciones Incidencia
nicio . .
prevista requeridas (N° personas)
T1 Dotar a todos los centros universitarios de la 12.000
Universidad de Sevilla (U.S.) y Universidad Pablo Enero 07 1 mes
de Olavide (U.P.O.), de aparcamientos para
bicicletas
T2 Organizacién de actividades relacionadas con la 12.000
bicicleta desde los Servicios Deportivos de la U.S.y  Febrero 07 10 meses Tl
de la U.P.O.
T3 Concesion de créditos o ayudas, a todos los 12.000.
miembros de la comunidad universitaria, para la .
Enero 07 Continua

compra de una bicicleta (plegables) con el fin de
utilizarla como medio de transporte

T4 Participacién  del  alumnado en  un  curso 12.000
organizado por el Centro de Educacién Vial Marzo 08
Municipal, sirviendo esta participacién  como 09 v 2010 ’
Actividad de Libre Configuracién y con un nimero Y
determinado de créditos

T5 Cursos de Extensién Universitaria dirigido a los 400
estudiantes de la Facultad de Ciencias de la
Educacién de la U.S., y a los de Ciencias de la  Abril 08, 09
Actividad Fisica y el Deporte en la Universidad y 2010
Pablo de Olavide, sobre el uso de la bicicleta en el
admbito escolar.

Té6 Recorridos en bicicleta por los carriles bici de la 12.000

. . o - ) ) Mayo 08, 09
ciudad con un eje temdtico: artistico, literario, etc. y 281 0 1 mes

2 meses

1 mes

: .. NoSpo
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09.3. “EDUCACION VIAL Y BICICLETA”: LA BICI COMO MEDIO
DE TRANSPORTE

USTIFICACION

Para dinamizar el uso urbano de la bicicleta entre los ciudadanos se
llevardn a cabo programas dirigidos a la promocién del uso de la
bicicleta como medio de transporte en la ciudad y de la utilizacién de

los carriles bici.

OBJETIVOS

o Difundir entre la ciudadania el concepto de movilidad urbana

sostenible.

PLAN DE LA BICICLETA DE SEVILLA
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o  Hacer presente a la bicicleta como medio de transporte a
través del conocimiento de sus ventajas y del papel que el vehiculo

juega dentro de la movilidad.

o Difundir los derechos que la bici posee como medio de

transporte, més alld de su consideracién como medio de ocio.

AMITO DE ACTUACION

o Hacer la bici mds accesible como instrumento alternativo de

tfransporte.

o  El gran reto de este programa sectorial es incluir la temdtica

dentro del temario de los cursos en las autoescuelas.

o Llegar a la ciudadania en general requerird de acciones mds
ambiciosas que podrian iniciarse mediante la puesta en marcha

de una campana de publicidad a gran escala.

LINEAS DE ACTUACION

La temdtica de los cursos se centrardn en cuatro ejes fundamentales:
- Educacién Vial. El papel de la bicicleta en la movilidad urbana.
- Aprendizaje y afianzamiento del manejo de la bicicleta.
- Mecdnica bdsica y mantenimiento de la bicicleta.

- Promocién del uso urbano de la bicicleta.

Programa 03 “ EDUCACION VIAL Y BICILETA” : PROGRAMACION Y ACTIVIDADES

Inici Duracién Actuaciones Incidencia
nicio . . o
prevista requeridas (N° personas)
T1  Creacién Centro de Educacién Vial Municipal Enero 07 500.000
T2 Campaia de informacién sobre carriles bici a pie Febrero 500.000
de calle 07,08,09 y 1 mes T1
2010
T3  Establecimiento de ’renderg’rgs mformo’rlvo.s. en Mayo 07,08,09 40.000
Plaza Nueva sobre la bicicleta y movilidad 1 mes Tl
. y 2010
sostenible
T4  Curso movilidad sostenible y respeto a transportes Permanente Dependiendo n° alumnos
. . . T1
alternativos dirigido a alumnos de autoescuelas. desde Abril 07 autoescuelas
T5 Campaia de concienciacién en la semana de la Septiembre 1 mes T] 40.000
movilidad 07,08,09,2010
T6  Curso de manejo de la bicicleta en la ciudad Marzo y 2000
Octubre 1 mes T]
07,08,09 y
2010
T7 Cursos periédicos de mecdnica bésica y Abril y 2000
mantenimiento de la bicicleta Noviembre 1 mes 1 16
07,08,09 y ’
2010
T8 Jornada “En bici por la ciudad” Septiembre 600
07,08,09 y 1dia T1,T5
2010

evilla en bici
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09.4. “ EN BICI SIN MALOS HUMOS “: LA BICICLETA COMO
FACTOR PARA A MEJORA AMBIENTAL Y DE LA
HABITABILIDAD URBANA"

USTIFICACION

El uso de la bicicleta como medio de transporte reporta beneficios al
medio ambiente global y, de manera mds inmediata, al de la propia
ciudad; fundamentalmente a través de una menor emisién de gases y
particulas contaminantes a la atmésfera. Asi mismo, su uso supone
una mejora de la habitabilidad urbana: menor generacién de ruido,
menor ocupacién del espacio publico por los vehiculos, mejora de la
seguridad, efc. Aprovechando, la implantacién de infraestructuras
para la bici, lo ideal seria que dichos beneficios fueran los mayores
posibles, potenciando cuanto se puedan tanto los de carécter directo
como los indirectos; asi como ofras mejoras en la habitabilidad

urbana que puedan infroducirse colateralmente.

Por ofro lado, y dada la consideracién social que van alcanzando las
problemdticas medioambientales urbanas, resultaria muy conveniente
explicitar y difundir ante la ciudadania los distintos beneficios
medioambientales y de habitabilidad urbana, tanto colectivos como
personales, ligados al uso de la bicicleta como medio habitual de
transporte en la ciudad. A ello podria contribuir también la
infroduccién de “mejoras colaterales” como la vinculacién de la
bicicleta a los espacios y equipamientos de mayor calidad ambiental y

significacién social de la ciudad.

evilla en bici
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OBJETIVOS

1) Procurar aprovechar la implantacién de toda la infraestructura
ciclista, para introducir mejoras medioambientales y de
habitabilidad en su enforno mds o menos inmediato (de
pacificacién del tréfico; de accesibilidad peatonal; de

funcionalidad del transporte publico; de paisaje urbano;...).

2) Incrementar la valoracién social de la bicicleta como medio de
transporte habitual, en virtud de los beneficios ambientales, de
habitabilidad y de imagen urbana que su uso ya conlleva y, de
incrementarse éste, podria llegar a reportar a la ciudad, a sus
habitantes y al planeta en su conjunto. Un mayor respeto y
consideracién  por parte del conjunto de la sociedad
contribuiria, por un lado y de manera directa, a aumentar el
volumen de usuarios habituales y, por otro, a incrementar el

nivel de seguridad de éstos en su circulacion.

AMBITO DE ACTUACION

El dmbito es general, tanto por lo que respecta a la zona de la ciudad
sobre la que se intervendria como en lo concerniente a la poblacién a
la que irfan destinadas las actuaciones, ya sean de mejora fisica
urbana, ya sean de difusién y concienciacién social. No obstante, las
intervenciones de mejora ambiental y de habitabilidad asociadas a la
implantacién  de infraestructuras  para la  bici se realizardn,

naturalmente, en sus inmediaciones.

NoSpo
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LINEAS DE ACTUACION

e Actuaciones destinadas a mejorar la valoracién social de la bici

aprovechando sus beneficios medioambientales:

Incorporar la bici dentro de los sistemas de indicadores que
gestionen los distintos departamentos municipales sobre los
aspectos de la sostenibilidad y habitabilidad urbanas

irelacionados con el uso de este medio de transporte.

Para ello, habria que definir los indicadores mds oportunos
para una cuantificacién pertinente de los beneficios y mejoras
que la bici reporta en dichos aspectos de la realidad urbana,.
[a titulo indicativo: ahorro de gasto en combustibles, tanto por
el conjunto de la ciudad como por un conductor medio;
disminucién en la emisién de contaminantes; disminucién en
el tiempo perdido por embotellamientos de trdfico;
disminucién en la contaminacién acUstica; disminucién en el

numero de accidentes, ..]

Vincular el uso de la bicicleta, a través de la implantacién de
sus infraestructuras, con los principales equipamientos
ambientales de la ciudad; en especial, con los parques y otras
zonas verdes, asi como con los espacios libres publicos
(plazas; margenes fluviales;...) de mayor rango y/o carécter

emblemdtico.
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Programa 04 “EN BICI SIN MALOS HUMOS “: PROGRAMACION Y ACTIVIDADES

Desarrollar iniciativas para la comunicacién, difusién y
concienciacién que contribuyan a una creciente valoracién
social de la bicicleta como medio de transporte para los
desplazamientos habituales en la ciudad. Y ello, por ser un
medio perfectamente vdlido y claramente ventajoso en
comparacién con otros, en lo que a funcionalidad se refiere;
por los beneficios que reporta en materia de sostenibilidad,
calidad ambiental y habitabilidad urbanas; y, en su caso,
también porque la implantacién de su infraestructura en la

ciudad esté contribuyendo a mejorar estos espacios.

Se buscaria la asociacién clara de la bicicleta, combinada y

en alianza con el transporte colectivo y los usos peatonales del
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espacio publico, a la “imagen de marca” de la Sevilla de
calidad ambiental, habitabilidad y modernidad que se

prefende.

Dichas iniciativas habrian de enmarcarse desde el
Ayuntamiento en una estrategia general de comunicacién, que

difunda los mensajes tanto de manera directa como indirecta..

En cuanto a la campafa anual, asociada a la semana de la
movilidad, debe asociarse claramente a la bicicleta,
combinada y en alianza con el transporte colectivo y los usos
peatonales del espacio publico, a la “imagen de marca” de la

Sevilla de calidad ambiental, habitabilidad y modernidad que

Actuaciones

Inicio Duracién prevista .
requeridas
Tl Cdlculo de indicadores y realizacién de informes sobre los
beneficios de la bicicleta en los reportes anuales .
. ) o ., Enero 07 Continua -
correspondientes a las acciones incluidas en el Plan de Accién
de la Agenda 21 de Sevilla
T2 Campana anual, asociada a la semana de la movilidad Agosto 07, 08, 09
2 meses -
y 2010
T3 Conectar los parques de la ciudad, especialmente los de mayor
rango (los metropolitanos, los de ciudad y los de “barrio- Febrerero 07 12 meses -
ciudad”), con la red de bicicarriles.
T4 Implantar en todos los parques de la ciudad, desde los de
cardcter metropolitano hasta los de dmbito barrial, al menos un Mayo 07 12 meses )

punto para el aparcamiento de bicis en cada una de sus
entradas

evilla en bici
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se pretende. Utilizar la bici como el signo inequivoco de la
sostenibilidad de la movilidad de Sevilla. En los mensajes,
anuncios, comunicados, campanas que se realicen desde el
Ayuntamiento, se dard difusién regularmente de las mejoras
medioambientales, producto del uso de la bici, que vayan
arrojando los indicadores antes citados. Y, mds en general, se
incidird sobre la validez y ventajas de la bici en comparacién
con ofros medios de locomocién, en lo que a funcionalidad se
refiere; en los beneficios que su uso reporta en materia de
sostenibilidad, calidad ambiental y habitabilidad urbanas y, en
su caso, también en que la implantacién de sus
infraestructuras en la ciudad esté contribuyendo a mejorar los

espacios que atraviesa.
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09.5. “LA CULTURA DESDE LA BICILETA": LA BICICLETA COMO
HERRAMIENTA CULTURAL

USTIFICACION

Se considera aqui “lo cultural” desde un punto de vista amplio, que
comprende no sélo las manifestaciones expresivas (representaciones
arfisticas; actos culturales;...) y de atesoramiento objetual de la cultura
(museos; bibliotecas;...), sino también el dmbito de la produccién
intelectual que representa la universidad y el campo del patrimonio
urbano que caracteriza la ciudad. De ese modo, se entiende que el
uso de la bicicleta se puede ver favorecido desde el dambito de la

cultura. Y también viceversa.

De un lado, las actividades y valores de cardacter cultural provocan un
volumen considerable de movimiento, de desplazamientos por la
ciudad, que convendrd, en la medida de lo posible, vehicular a través
de la bicicleta como medio de transporte. De otro, el gran poder de
atracciéon y de dinamizacién ciudadana que presenta “lo cultural”
puede ser aprovechado, mediante el desarrollo de iniciativas

especificas, para generar un mayor uso de la bici.

Por ¢ltimo, sefialar que el prestigio social del que goza, en general, el
mundo de lo cultural y sus agentes mds reconocibles (arfistas,
escritores, pensadores, profesorado universitario,...) fambién puede
aprovecharse para incrementar la consideracién que la sociedad en
su conjunto fiene de la bicicleta. Para ello, habrd que desarrollar,
entre ofras iniciativas, aquéllas que ayuden a poner de manifiesto que

desde dicho mundo, personificado en algunos de sus agentes

evilla en bici
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reconocidos, se valora la bicicleta como medio de transporte

inteligente para una ciudad y un mundo mds sensato, mds culto.

OBJETIVOS

o Incrementar el uso de la bicicleta para acceder a los bienes,

actividades y servicios de cardcter cultural en la ciudad.

o Aprovechar actividades de ocio colectivo con la bicicleta para
acercar a los usuarios al patrimonio cultural de Sevilla y su

entorno.

o Fomentar la consideracién social de que el uso de la bicicleta
es exponente de una nueva cultura urbana y medioambiental;
de que una ciudad y una ciudadania mds cultas, mas
inteligentes, conllevan el uso habitual de la bicicleta como

medio de fransporte.

AMBITO DE ACTUACION

El dmbito espacial de este programa abarca muchos puntos de la
ciudad, vinculados a enclaves y dreas urbanas relacionados con el
mundo de la cultura: equipamientos de cardcter cultural; centros
universitarios y de investigacién; zonas de concentracién de bienes de

cardcter cultural.

El démbito social es de cardcter general, porque tendria como publico
objetivo al conjunto de la poblacién. Pero el sector que mds
directamente 'y en primera instancia podria beneficiarse, y

beneficiarnos de paso a la ciudad y a todos sus habitantes, es el de
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las personas que tienen una vinculacién més directa y ya establecida

previamente con el dmbito de lo cultural.

Y en lo referente a los campos de intervencidon desde la
administracién, el é&mbito de las actuaciones comprenderia,
fundamentalmente, acciones sobre la realidad fisica de la ciudad,
programas de actividades comunitarias e iniciativas de difusion y

concienciacién sociales.

LINEAS DE ACTUACION

Para alcanzar los objetivos referidos se requiere acometer iniciativas
en varias lineas de trabajo: la realizaciéon de actividades concretas y

campanas de difusién especificas.

o Organizar desplazamientos de grupos a los equipamientos
culturales de la ciudad, ya sea para asistir a las actividades
que éstos acojan y/o para realizar una visita guiada al mismo,
usando la bicicleta como medio de transporte. Sin descartar a
ofros colectivos sociales (como el de los mayores si se dan
ciertas circunstancias), el que quizd se preste més a participar
en iniciativas de este tipo es el de escolares de cierta edad y el

de estudiantes de Bachillerato.

o Aprovechando el gran interés que manifiesta buena parte de
la poblacién sevillana por conocer mas sobre los més variados
aspectos de nuestra ciudad (historia, monumentos, leyendas,
toponimia, valores patrimoniales,...), y el éxito de convocatoria
que suelen cosechar los paseos guiados con este objeto,

convendria organizar rutas ciclistas con ese mismo fin, en las
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que se difundan los valores patrimoniales de un conjunto de

edificios o zonas de la ciudad.

Organizar eventos culturales o actos puntuales que relacionen
la bici y, en general, una movilidad sostenible, con un nivel

cultural mds elevado haciéndolo sujeto participe de concursos

de fotografia, pintura, literarios,

Fomentar que los materiales de difusién de los equipamientos

culturales de la ciudad incluyan referencia a la bicicleta: carril

o carriles bici, desde los que se puede acceder a los mismos;

existencia de aparcamientos etc.

O
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Elaboracién de guias que recojan rutas, disefadas
especificamente para recorrerlas en bicicletas, por las zonas y
conjuntos de edificios de alto valor patrimonial de Sevilla.
Algunas de estas rutas podrian tener un cardcter temdtico (ruta
por el Barroco; por la arquitectura racionalista; por el
urbanismo isldmico; por los corralones de artesanos del casco
norte;...); ofras podrian tener por objeto recorrer zonas

urbanas de especial valor como bien cultural (B.I.C.).

Utilizar como ofro argumento mds, en las campafnas de
concienciacién para un mayor uso de la bicicleta, el

testimonio y la imagen de personas del mundo de la cultura

Programa 05 “ LA CULTURA DE LA BICICLETA": LA BICICLETA COMO HERRAMIENTA CULTURAL. PROGRAMACION Y ACTIVIDADES

Inici Duracién Actuaciones Incidencia
nicio . . a
prevista requeridas (N personas)
T1  Dotacién de aparca bicis en centros culturales 30.000
. . Enero 07 1 mes -
(museos, cines, auditorios, teatros,..)
T2 Elgb,orooon guias de rutas en bici por la Sevilla Febrero 07 1mes ] Total poblacion
Histérica.
T3  Marchas en bici por la Sevilla Histérica Marzo 07, 1 mes 0 5.000
08,09y 2010
T4 g:ggtirlslg de fotografia y de dibujo sobre la bici Mayo 07, _— - 700.000
08,09y 2010
T5 Regalo de entradas para actividades culturales por Puntualmente 5.000
ir a ellas en bicicleta durante la .
: . Continuo Tl
vigencia del
Plan
Té Reparto de folletos informativos sobre el acceso Desde febrero Total poblacién
por carril bici a los distintos centros culturales de 07 16 meses Tl

Sevilla

trimestralmente
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(artistas, literatos, arquitectos, profesores universitarios,...) que
utilizan habitualmente la bicicleta para sus desplazamientos
por la ciudad. Igualmente, destacar en dichos campafas el
uso significativo que se le da a la bici en ciudades que
infernacionalmente son conocidas y valoradas por su actividad

artfistica y cultural.
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AMBITO DE ACTUACION

TURISMO URBANO: demanda de bicicleta para traslados, visita

09.6. “EN BICI A CONOCER SEVILLA”: LA BICICLETA COMO o Garantiza puestos de trabajo para la industria, comercio y
INSTRUMENTO TURISTICO

sector servicios que rodean al mundo de la bicicleta.

Entre los beneficios para el turista, ademés de los propios de la ciudad autoplanificada y tours guiados en bicicleta.

USTIFICACION

derivados del uso de la bicicleta, se encuentran la mejora de
e TURISMO ACTIVO: utilizacién de bicicleta de montafa.

La incorporacién de la bicicleta en las visitas turisticas de la ciudad
representa una oportunidad de desarrollo de la oferta turistica,
aportando una imagen moderna a sus visitantes, acorde con los
tiempos actuales. Complementa y mejora la oferta actual de
servicios disponibles para el turista, al mismo tiempo que
proporciona un medio de transporte para su visita saludable y no
contaminante, lo cual es de gran importancia en el casco histérico
y muestra la capacidad de la ciudad de aprovechar las nuevas

tendencias de turismo autoplanificado y el perfil del turista.

o Respeto al medioambiente.
o Menos congestién del tréfico.

Es por ello, que el uso de la bicicleta en las actividades turfsticas

puede aportar:

o Adaptaciéon de la oferta turistica a las necesidades del

demandante.

o Afraccién de nuevos segmentos de mercado con alto

poder adquisitivo.
o Dinamiza zonas no turisticas.

o Rompe estacionalidad del turismo.

evilla en bici

accesibilidad al patrimonio histérico artistico de la ciudad, no
limitdndose al casco histérico. Usar la bicicleta para visitar la
ciudad es mds rdpido que hacerlo a pie, y mds individual y
auténomo que el transporte puUblico, y también ofrece la
oportunidad de acceder a puntos de inferés social y cultural. Por
ello, representa un medio éptimo para conocer la ciudad vy

explorar su barrios.

OBJETIVOS

o Como obijetivo principal se plantea incrementar el nimero de
visitantes que utilizan la bicicleta durante su estancia en la
ciudad, en sus desplazamientos para realizar visitas turisticas,
paseos y cualquier ofro fipo de traslados donde sea factible

utilizar este medio.

o Promover la mejora y calidad de servicios, productos e
infraestructuras ciclistas, adaptadas a las necesidades de

movilidad del turista.

o Mejorar la informacién al turista, sobre infraestructuras, oferta

y servicios relacionados con la bicicleta disponibles en la

ciudad.

o Reforzar la imagen de Sevilla como destino turistico de

bicicleta.

NoSpo
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TURISMO DEPORTIVO: deportistas que utilizan la bicicleta en el

lugar de destino para sus entrenamientos.

CICLOTURISMO: en largos desplazamientos en rutas, guiadas o
no, en zonas de inferés paisajistico o cultural, que permitan

conocer el entorno unido al uso de la bicicleta.

LINEAS DE ACTUACION

Disefo de itinerarios turisticos en bicicleta por la ciudad, que
incluya rutas de varias duraciones para visita de enclaves
turisticos. Deben maximizarse los desplazamientos por carriles
bici de la ciudad, priorizando la seguridad y comodidad de los

itinerarios.
Senalizacién de itinerarios turisticos en la ciudad.

Mejora de interconexién de servicios de transporte pUblico con

rutas ciclistas fuera del ndcleo urbano.

Garantia de transporte de bicicletas en medios de transporte

publicos.

Seguridad de aparcamientos de bicicletas proximos a puntos
de alto interés turistico, centros logisticos de entrada y salida

de turistas (estaciones).

BORRADOR diciembre 2006 35



e Incentivar que hoteles y otros lugares de acomodacién de turistas
proporcionen y/o expandan parkings de bicicletas y almacenaje

seguros para visitantes.

e Edicion de Guia de Turismo en Bicicleta en Sevilla, dirigida al
turista de la ciudad, conteniendo informacién sobre legislacién
relacionada con el uso de la bicicleta, apartados de seguridad,
mapa de red viaria ciclista y aparcabicis, itinerarios sugeridos para
la visita turistica de la ciudad, asociaciones y empresas de la
ciudad que ofrecen productos y servicios relacionados con la
bicicleta (fours en bicicletas, alquiler, venta, falleres,

hoteles/hostales con préstamo de bicicletas incluido o servicio

adaptado para guardar las bicicletas), cémo realizar el transporte

en servicios publico. Traduccién a principales idiomas.

PLAN DE LA BICICLETA DE SEVILLA

PLAN DIRECTOR PARA EL FOMENTO DEL TRANSPORTE EN BICICLETA. SEVILLA 2007-2010

e Distribucién de Guia de Turismo en Bicicleta en Sevilla entre
posibles puntos de elevadas visitas turisticas, hoteles y hostales,
albergues, empresas de venta, alquiler o servicios relacionados.

Centros de llegada de turistas (fren, autobUs, avién). Publicacién

en web oficiales de turismo.

e Organizacién de actividades en dias clave: Dia sin coche, Dia de

la Bicicicleta, Semana de la Movilidad.....

e Apoyo a la presencia en internet, de negocios y asociaciones

publicas y privadas con actividad en la ciudad relacionada con el

turismo y la bicicleta, cumpliendo criterios de accesibilidad.

e Incluir a la ciudad de Sevilla en redes definidas de turismo en

bicicleta.

Programa 06 “ EN BICI A CONOCER SEVILLA": LA BICICLETA COMO INSTRUMENTO TURISTICO. PROGRAMACION Y ACTIVIDADES

e Promocién y publicidad de la ciudad en el exterior. Promocionar
Sevilla como una ciudad amiga de la bicicleta para sus visitantes y

Bureau de Convenciones.

e Complementar la imagen de la ciudad con Publicidad en ferias y
congresos de turismo, nacionales e internacionales con el uso de

la bicicleta.

e Promocién en puntos de informacién al turista (oficinas de turismo,

web oficiales de turismo, centros publicos de transporte).

e Promover facilidades de acceso a bicicletas, tales como bonos

para visitantes.

Inicio Duracién prevista Actuaciones requeridas
T1 Disefio de itinerarios turisticos Enero 07 12 meses -
12 Sefalizacién de itinerarios turisticos Octubre 07 8 meses T1*
T3 Mejora de interconexion de servicios de transporte publico Abril 08 6 meses -
T4 Garantia de transporte de bicicletas Abril 08 4 meses -
5 Existencia y seguridad de aparcabicics Octubre 08 5 meses -
Té Parking y almacén en hoteles y otros Enero 09 12 meses -
7 Edicién de Guia de Turismo en Bicicleta en Sevilla Noviembre 09 6 meses T2,T3,T4,T6*, T11*,T12,T16*
T8 Distribucién de Guia de Turismo en Bicicleta en Sevilla Septiembre 10 4 meses T7
T9 Apoyo a negocios amigos de la bicicleta Enero 07 12 meses -
T10  Organizacién de actividades en dias clave Enero 07 Continuo -
T11  Apoyo a la presencia en internet Enero 09 12 meses 19
T12  Incluir a la ciudad de Sevilla en redes definidas de turismo Enero 08 12 meses -
T13  Promocién y publicidad de la ciudad en el exterior Enero 07 Continuo -
T14  Publicidad en ferias y congresos Enero 07 Continuo -
T15  Promocién en puntos de informacién al turista Mayo 10 6 meses 17
T16  Promover facilidades de acceso a bicicletas Julio 09 6 meses -

evilla en bici
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09.7. “EN BICI A DIVERTIRSE”: ALTERNATIVA PARA EL
DESPLAZAMIENTO HACIA EL OCIO

USTIFICACION

El principal reto de este Plan Director es conseguir que la bicicleta
llegue a ser un medio de transporte més en la ciudad de Sevilla. Es
decir, que el volumen de desplazamientos que ésta facilite y su
porcentaje en el reparfo modal resulten significativos. Para ello,
obviamente, ha de conseguirse que muchas mds personas tengan a la
bici como su medio de locomociéon habitual para realizar los
desplazamientos que requiera su actividad diaria normal: por motivo

de trabajo, de estudios, de compras, de gestiones, etc.

No obstante, para avanzar més rapidamente en dicho objetivo, y por
el potencial l0dico que de por si tiene la bicicleta, conviene que el uso
de ésta también se incremente como actividad de ocio en si misma.
Algo que, en principio, no ha de resultar dificil porque, por un lado,
un porcentaje significativo de las personas que ya utilizan la bici en
nuestra ciudad lo hacen como actividad lddica. Y, por ofro, porque la
consideraciéon que este medio tiene todavia para la mayor parte de la
poblacién no usuaria es, precisamente, la de vehiculo para el paseo o

el deporte.

La deseable conversién del ciclista sélo “de ocio” al “de a diario”
dependerd mucho de que concurran ofras circunstancias (personales;
de politica general de movilidad; del conjunto de iniciativas en pro del
uso habitual de la bici,...) que lo favorezcan. Pero, desde luego,
fomentar entre la poblacién general un mayor uso también lGdico de

la bici de seguro que contribuird a ello. En cualquier caso, un mayor

evilla en bici
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uso de la bicicleta para actividades de ocio es en si mismo positivo,

porque, ente otras cosas supone

- Lo posibilidad de que los vecinos conozcan, aprecien y
disfruten de enclaves, zonas y rutas de su ciudad y de su
enforno mds o menos inmediato de acceso mas dificil o

inviable por ofros medios.

- La practica de un ocio de cardcter activo, no consumista y

fisicamente y medioambientalmente saludable.

- Elincremento del volumen de usuarios de las infraestructuras y
servicios que se creen para el transito ciclista. Lo que, por un
lado, le da a éstos un mayor sentido y rentabilidad sociales; y
por otro, contribuye a que la presencia de la bicicleta en la
ciudad sea mayor, lo cual, a su vez, puede inducir a que més
personas terminen considerando la bici como medio de

fransporte.

Del mismo resulta oportuno que se acreciente el uso de la bici como
vehiculo para los desplazamientos cuyo motivo sean las actividades de
ocio: acudir a espectdculos, quedar con las amistades, ir de compras,
salir a comer, ir al cine, visitar exposiciones, etc.. No obstante, hay
que partir del hecho de que reconducir hacia la bicicleta viajes con
este objeto resultard mas dificil que en los generados por motivos de
cardcter obligado y regularidad definida (como los de trabajo o
estudios, por ejemplo), al ser aquéllos normalmente discrecionales y

de una variabilidad mucho mayor.

NoSpo
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OBJETIVOS

o Incrementar el uso de la bicicleta como actividad de ocio.

o Incrementar el uso de la bici como medio de transporte para

desplazamientos cuyo motivo sean las actividades de ocio.

AMBITO DE ACTUACION

El dmbito topolégico y social es de cardcter general, porque abarcaria
toda la ciudad y su entorno y porque tendria como puUblico objetivo al

conjunto de la poblacién.

Por ofra parte, desde la administracion las  actuaciones
comprenderian, fundamentalmente, acciones sobre la realidad fisica
de la ciudad, programas de actividades comunitarias e iniciativas de

difusién y concienciacién sociales.

LINEAS DE ACTUACION

o Organizacién y apoyo a los colectivos y enfidades sociales, de
actividades de ocio que tengan el propio paseo colectivo en
bici como objeto, o necesiten de éste como elemento

necesario (rutas guiadas; gymkhanas;...).

o Realizacién de recorridos de corta distancia por los carriles bici

cercanos a los centros.
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O

Organizacién  de  cursillos  instructivos  en el  manejo,
mantenimiento y arreglos bdsicos de la bicicleta. Asi mismo, y
pensando en la poblacién mayor que no aprendié en su dia a
montar en bici, y en que es potencial usuaria de la bici por
motivos de ocio y salud, también cabria organizar cursillos de

aprendizaje y/o adquisicién de mayor confianza en su manejo.

Creacién de un calendario anual de paseos masivos en bici
por la ciudad. En las jornadas sefaladas, difundidas a través
de los medios de comunicacién, se realizardn recorridos por

los principales viarios, espacios libres y enclaves periurbanos

PLAN DE LA BICICLETA DE SEVILLA
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de la ciudad. Estos recorridos podrian estar complementados,
en el lugar de llegada, con diversas actividades también
relacionadas con la bicicleta y también con los elementos
bdsicos de la movilidad sostenible (exhibiciones acrobdticas;
carreras; cursillos de mantenimiento y arreglos; sorteo de bicis;
concurso de decoracién ciclista;...) y/o estar amenizadas con
musica, comida popular etc. Dichos paseos contardn con
protecciéon de la policia local, y a su paso tendrdn prioridad

sobre los demds vehiculos.

Programa 07 “ EN BICI A DIVERTIRSE “: ALTERNATIVA PARA EL DESPLAZAMIENTO HACIA EL OCIO. PROGRAMACION Y ACTIVIDADES

Inicio Duracién Actuaciones Incidencia (n® personas)
prevista requeridas
T1 Elaboracién de guias sobre rutas temdticas en bici.  Enero 07 1 mes - Total poblacién
T2 Elaboracién calendario anual de paseos masivos Enero Total poblacién
temdticos en bici. 07,08,09 y 12 meses -
2010
T3 Organizacién de rutas y actividades en la ciudad. 2.000
Apoyo a as enfidades y asociaciones para la Enero 07 Continua Tl
elaboracién de las mismas.
T4  Cursos de uso y mantenimiento de la bicicleta para Febrero 07 16 meses ) 2.000
personas mayores en centros civicos y asociaciones  (Trimestral)
T5 Organizacién de marchas para conocer los carriles Marzo 07 16 2.000
e ) meses -
bici. (Trimestral)
Té6  Marchas en bici para escolares de primaria. Abril 07, 1 mes ] 120.000
08,09,2010
T7  Charlas, exposiciones y proyecciones sobre la bici y Marzo 07 Confinua ) Total poblacién

la movilidad sostenible

evilla en bici
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Organizacién de charlas, exposiciones y proyecciones para
difundir las posibilidades y beneficios del paseo en bicicleta vy,

en general, de la movilidad sostenible.

Elaboracién y distribucion de guias que recojan rutas para
recorrer en bici, por la ciudad y su entorno més o menos
cercano. Algunas de estas rutas podrian tener un cardcter
temdtico (ruta por los rios y arroyos de Sevilla; por las huertas
urbanas; por los parques y érboles singulares de la ciudad;
por las haciendas de olivar del Aljarafe; por la Sevilla de la

Exposicion de 1929; la red de carriles bici de Sevilla...).
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09.8. “TRANSPORTE-DEPORTE” LA  BICICLETA COMO
INSTRUMENTO DEPORTIVO

USTIFICACION

El uso de la bicicleta como instrumento deportivo es considerable en
nuestra ciudad. Si a ello afadimos los que la utilizan como medio de
ocio, el nimero es adn mayor, atendiendo a los recientes datos

obtenidos por el estudio realizado por la Gerencia de Urbanismo.

Este colectivo de deportistas - ciclistas es, por tanto, el de mayor
nimero en la ciudad. Aquellos que utilizan la bicicleta como medio de
recreo o deporte y que pueden animarse a utilizar la bicicleta como
medio de transporte en sus relaciones de movilidad por la ciudad,
constituyen un colectivo que vya fiene adquiridas suficientes
habilidades, que dispone de bici propia y que sabe cudles son las
ventajas de moverse en bicicleta. Por ello, se propone en este
programa realizar una politica activa de incorporacién de estos
deportistas a la normal utilizaciéon de la bicicleta como medio de

transporte habitual.

OBJETIVOS

o Incrementar el nGmero de personas que utilizan la bicicleta para
desplazarse por la ciudad entre aquellos que practican deportes

relacionados con la bicicleta.

evilla en bici
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o Aumentar la participacién de los deportistas en actividades y
disefio de planes relacionados con el uso de la bicicleta como

medio de transporte, ddndoles un rol activo.

o Mejorar la informacién del colectivo de deportistas sobre nuevas

infraestructuras, accesos existentes y programados en la ciudad

AMBITO DE ACTUACION

o Actividad deportiva profesional.

o Actividad deportiva de fin de semana, garantizar la seguridad en

el uso de la bicicleta.
o Turismo deportivo.

o Actividades deportivas en general, asi como las instituciones que

las promueven (clubs, tiendas, federacién).

LINEAS DE ACTUACION

e Realizacién de un censo de organizaciones, asociaciones,
clubs y federaciones de deportivas que usan la bicicleta en la

ciudad de Sevilla.

e Mejorar los accesos a lugares de enfrenamiento (fambién
fuera del ndcleo urbano), buscando colaboracién de otros

organismos publicos.
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Difusién: centros deportivos (polideportivos, centro de alto
rendimiento,  gimnasios, colegios, cenfros  civicos...),

asociaciones y federaciones.

Incentivar la participacién de los clubs y asociaciones de

bicicletas en la comisién civica de la bicicleta.

Implicar a estos deportistas para que sean ejemplos para ofros
ciudadanos, participando en eventos programados sobre el

uso de la bicicleta como medio de transporte.

Ediciéon de Guia de Deporte en Bicicleta en Sevilla: Material,
organismos, salidas organizadas en bicicleta, empresas que
ofertan material de bicicletas y deportivo en la ciudad,

descuentos.

Difusién: centros deportivos (polideportivos, centro de alto

rendimiento, gimnasios, colegios, centros civicos...).

Fomento de la actividad: patrocinio y organizacién de eventos

en distritos de la ciudad.
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Programa 08 “ TRANSPORTE Y DEPORTE “: LA BICICLETA COMO MEDIO PARA MEJORAR LA INTERMODALIDAD. PROGRAMACION Y ACTIVIDADES

Inicio Duracién prevista Requisito previo
Tl Censo de entidades deportivas Enero 07 6 meses
T2 Mejora de acceso Julio 07 12 meses
T3 Difusion Julio 07 12 meses 11,72
T4 Participaciéon en Comisién Civica Julio 07 Continua Tl
15 Implicacién Enero 07 Continua T1
T6 Formacién a deportistas Enero 07 Continua T1
\' . o NoSpo
Uevilla en bici AYUNTAMIENTO DE SEVILLA
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09.9.  “UNA VIDA SALUDABLE EN BICI“: LA BICICLETA PARA
MEJORAR LA SALUD

USTIFICACION

El uso de la bicicleta genera una mejor salud a las personas, tanto
directa como indirectamente. De manera directa, a los propios
ciclistas, indirectamente, al conjunto de la poblacién. Asi, cualquier
incremento en el uso de la bici redundard en una ciudadania
fisicamente mds saludable y, por tanto, el fomento de su utilizacién

resulta también conveniente desde el punto de vista sanitario.

Para quienes montan la bici, los beneficios sanitarios que de ello
obtienen dependen de la frecuencia e intensidad con que la usan,
como sucede con cualquier tipo de ejercicio que se realiza. Beneficios
que provienen de la mayor tonificacién general del cuerpo, que
desarrolla  un ejercicio aerébico como el que supone el pedaleo,
mantenido en el tiempo y normalmente no violento, de varios grupos
musculares y de los sistemas respiratorio y circulatorio. Lo cual estd
demostrado que ayuda a prevenir, o al menos a refrasar, la aparicién
de ciertas patologias y a que, si éstas aparecen, sea de una manera

mds suave.

En este sentido, ha sido relevante el decidido apoyo que ciertas figuras
del elenco médico ligado a los temas cardiovasculares estdn dando a
los temas de movilidad sostenible, en particular al uso de la bicicleta
como medio de fransporte. Creen estos profesionales que maximizar
los desplazamientos a pie y en bicicleta ayudaria a incrementar el

nivel de ejercicio fisico que se realiza por parte de los ciudadanos,
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contribuyendo o reducir los cada vez més altos niveles de

enfermedades cardiovasculares y problemas de salud en general.

Pero también hay que sefalar los beneficios que el uso de la bici
reporta al bienestar mental de las personas ya que, segin se ha
demostrado, la realizacién regular de ejercicio generalmente reporta,

de por si, un mejor estado animico.

Por lo que respecta a la poblacién en general, los beneficios que para
su salud fisica les depara el que parte de los desplazamientos urbanos
se realicen en bici, y no en ofros medios mecanizados, deviene
fundamentalmente de la  menor emisién de contaminantes
atmosféricos (gases y particulas) que ello conlleva. Un tipo de
contaminacién que también estd demostrado provoca perjuicios
corporales, fundamentalmente a través de su incidencia en el aparato
respiratorio, algo a lo que son especialmente sensibles los mayores,

los nifios y las personas con alguna dolencia cardiorespiratoria.

Por tanto, son resefiables beneficios que el uso de la bici reporta al
bienestar fisico y mental general de la poblacién, porque la
utilizacién de este medio de transporte, en vez de oftros,
disminuye la generacién de ruidos, la intensidad y el alcance de
las congestiones del tréfico, la invasién del espacio piblico por
los vehiculos,... Es decir, reduce los factores que provocan una
mayor falta de habitabilidad urbana y, concretamente, agresién
ambiental a la ciudadania; lo cual redunda, obviamente, en una

mayor tranquilidad, bienestar y calidad de vida.
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OBJETIVOS

o Extender el uso habitual de la bicicleta como prdctica de salud
personal en un porcentaje significativo de la poblacién. Y, a
través de ello, fomentar un mayor empleo de la bici como
medio de transporte para las realizacién de las actividades
diarias, en sustituciéon del automévil, haciendo hincapié en la
importancia del cambio de modo de vida (mediante la
inclusién de bicicleta como herramienta en el dia a dia) para

la mejora de la salud.

o Implicar a las autoridades sanitarias en la promocién decidida
de la bicicleta como medio de mejora de la salud de la
poblacién general, tanto directa como indirectamente, de
forma que se recomiende como medida preventiva de

distintas enfermedades.

AMBITO DE ACTUACION

En lo concerniente al dmbito tanto espacial como poblacional, es de
cardcter general. No obstante, el colectivo social de una cierta edad
y/o que haya sufrido algin problema de salud para el que desde la
medicina se recomienda la practica de un ejercicio suave, puede ser
el colectivo mds predispuesto y proclive a usar la bici por dicho

motivo.

En lo que tiene que ver a los campos de intervenciéon desde la
administracién, el  dmbito  comprenderia, fundamentalmente,
iniciativas de difusién y concienciacién social. Aunque determinadas
actuaciones sobre la realidad fisica de la ciudad también podrian
contribuir a una mds fécil adopcién y desarrollo de estas prdcticas

saludables.
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LINEAS DE ACTUACION

Los objetivos que se plantean se persiguen con medidas e iniciativas
como las que siguen, que se agrupan en varios frentes de trabajo.
Entre ellas se incluirian buena parte de las que se indican en el
programa sectorial dedicado a la bici y el ocio, ya que las
intervenciones para el fomento de un mayor uso de la red de
bicicarriles y demds equipamientos ciclistas para el empleo de la bici
como elemento |Udico serdn del mismo o parecido orden a las que
cabria destinar a promover el uso de la bicicleta como herramienta

para una mejor salud. Asi:

o Organizacién, desde los centros civicos, centros de

mayores,... de recorridos en grupo para usar la bici como
herramienta de ejercicio. Unas ocasiones que pueden
aprovecharse, desde el personal que las monitorice, para

difundir otros hdbitos saludables.

O
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Estas actividades podrian organizarse en colaboracién con las
autoridades con competencias de salud o con entidades
particulares destinadas a la gestién directa de algunos de

estos centros.

Editar materiales de difusién que informen sobre las bondades
del uso regular de la bicicleta para la salud personal.
Materiales estos (folletos, videos, carteles,...) que serian de
distinto tipo, segin los colectivos poblacionales a los que

vayan destinados: escolares, mujeres, mayores, efc.

Por lo que respecta a la poblacién de cierta edad, aparte de
los centros civicos y de mayores, se cuenta también con un
importante recurso para la difusién de este tipo de mensajes:

las instalaciones y servicios médicos de la sanidad publica.

Programa 09. “ UNA VIDA SALUDABLE EN BICI “: LA BICICLETA PARA MEJORAR LA SALUD. PROGRAMACION Y ACTIVIDADES

Incidencia

Inicio Duracién prevista  Requisito previo
(N° personas)

T1  Elaboracién y distribucién de material divulgativo sobre los Epero 07 1 mes 2000

beneficios del uso de la bicicleta para la salud.
T2  Elaboracién y distribucién de guias sobre rutas temdticas en bici Epero 07 Continua 2000

por Sevilla y su entorno
T3 Orgoniz.o.cién de charlas, proyecciones y ofras actividades sobre Fehrero 07 Continuo .12 2000

el beneficio del uso de la bicicleta para la salud.

Organizacién de recorridos en bici por Sevilla y su entorno,
T4 haciendo hincapié en los beneficios del ejercicio y los hdbitos Marzo 07 Continuo T1,72 2000

saludables.

evilla en bici
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O

Organizacién de charlas, proyecciones, encuentros lGdicos
para difundir, entre distintos tipos de publico, los beneficios del

uso regular de la bicicleta.

Elaboracién y distribucion de guias que recojan rutas para
recorrer en bici, por la ciudad y su entorno més o menos
cercano. Algunas de estas rutas podrian tener un cardcter
temdtico (ruta por los rios y arroyos de Sevilla; por las huertas
urbanas; por los parques y érboles singulares de la ciudad;
por las haciendas de olivar del Aljarafe; por la Sevilla de la

Exposicion de 1929; la red de carriles bici de Sevilla...).
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09.10. “AL TRABAJO EN BICICLETA": LA BICICLETA COMO MEDIO
PARA  SATISFACER LAS NECESIDADES DIARIAS DE
MOVILIDAD

USTIFICACION

Los desplazamientos por motivo de trabajo suponen la mayor parte de
los viajes que se producen un dia laborable en nuestra ciudad. Y la
proporcién es ain mayor si se consideran los desplazamientos que se
dan en medios de transporte mecanizados y, concretamente, en

automéviles particulares.

Por tanto, conseguir que una parte de los viajes que se generan por
dicho motivo, aunque dicho trasvase no llegue a ser espectacular (al
menos a corto y medio plazo) puede reportar enormes beneficios a la
ciudad (en su habitabilidad, funcionalidad,...) y al medio ambiente
global (menor consumo de petréleo, menor emisién de gases de
efecto invernadero,...) habida cuenta el volumen total de

desplazamientos de que se trata.

Afortunadamente, éste es el tipo de viaje (junto con el motivado por
razén de estudios) que, en principio, mds facilmente puede
reconducirse hacia la bicicleta, al transporte publico e, incluso bajo
ciertas condiciones, a caminar. Fundamentalmente porque, por dificil
que se pudiera llegar a poner el uso habitual del coche para circular
por la ciudad desde una determinada politica de movilidad urbana,
este tipo de desplazamiento tiene un altisimo indice de obligatoriedad
y de regularidad: se ha de ir necesariamente al puesto de trabajo v,

para la inmensa parte de los trabajadores, se va siempre desde el

evilla en bici
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mismo sitio (la vivienda) al mismo sitio (el lugar de trabajo), y
viceversa, y ello, précticamente siempre a las mismas horas. Por lo
que, a diferencia de lo que ocurre con los viajes motivados por razén
de compras, ocio o gestiones, los generados por motivo laboral
(dejando a un lado los casos en los que el uso de un vehiculo es en si
mismo el frabajo —fransportistas, repartidores, etc. o estd muy
fuertemente ligado a ello —representantes comerciales,...), son para
los que un servicio colectivo de transporte podria dar mejor servicio,
ya que del mismo forma parte también la regularidad de recorridos y

de horarios.

Por lo ya expuesto, de cara a que realmente se lleguen a dar una
mejora significativa en el sistema de movilidad de Sevilla y en la
sostenibilidad y la habitabilidad de la ciudad, resulta de importancia
capital conseguir que dicho trasvase sea el mayor y mds rdpido

posible.

Ciertas lineas de actuacién y medidas concretas de las que aqui se
proponen, aunque también tendrdn un efecto directo sobre el fomento
del uso de la bicicleta, lo tendrdn en mayor medida en el del
transporte puUblico. En todo caso , hay que dejar sefalado que la
potencia y efectividad final de las medidas como las que se apuntan,
dependerdn mucho de que también se implementen otras medidas en
politica de movilidad que, obviamente, se escapan de lo que cabe

contemplar desde este Plan Director.

OBJETIVOS

o Incrementar el uso de la bicicleta como medio de
transporte habitual para los desplazamientos por motivo

laboral en la ciudad de Sevilla.

NoSpo
AYUNTAMIENTO DE SEVILLA
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AMBITO DE ACTUACION

En lo concerniente al dmbito espacial estas lineas de intervencién

comprenden la ciudad en su conjunto.

En lo que se refiere a la intervencién en el cuerpo social, la poblacién
objetivo es la que ha de desplazarse por motivo de trabajo y, para
ello, hace uso de los medios mecanizados de transporte vy,

especialmente, del coche particular.

Y en lo que tiene que ver a los campos de intervencién desde la
administracién, el dmbito comprenderia, fundamentalmente, acciones
sobre la realidad fisica de la ciudad e iniciativas de difusién y

concienciacién.

LINEAS DE ACTUACION

Para favorecer que un mayor porcentaje de trabajadores dejen de
acudir habitualmente a su trabajo en su coche y pasen a emplear
la bicicleta, el transporte colectivo o el recorrido a pie, se
procurard ir limitando las plazas de aparcamiento libre en
superficie localizadas en el entorno de los centros laborales, en
dmbitos de cierta extensién en su derredor; bien directamente
elimindndolas, bien  estableciendo  una  regulacién  del
aparcamiento (medianfte el establecimiento de zonas azules).

Difusién y concienciacién:

o Realizacién de campafas informativas y de sensibilizacién,

entre la poblacién trabajadora que usa su coche para
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Programa 10 “ AL TRABAJO EN BICICLET,

desplazarse hasta su lugar de trabajo, incidiendo en los
perjuicios que (para la habitabilidad de la ciudad, el medio
ambiente, la salud,...) supone el coche, y de las ventajas que
reporta el empleo habitual del transporte piblico y la bicicleta,

también para ir al trabajo diariamente

Fomentar que los materiales de difusién, comunicacién
corporativa y publicidad que elaboren las empresas u

organismos emplazados en estos enclaves laborales incluyan
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referencia a la bicicleta: carril o carriles bici desde los que se
puede acceder a ellos; existencia de aparcamiento de bicis,

efc.

Fomentar que las empresas u organismos que implanten
medidas y férmulas para incentivar entre su personal el uso de
la bicicleta, y del transporte publico, para acudir diariamente
al trabajo. Porque un trasvase entre el coche y estos otros

medios de transporte también puede reportar beneficios a la

Inicio

Duracién prevista Requisito previo Incidencia

Campanas de sensibilizacién sobre las ventajas del transportes

Dependiendo

S . . Enero 07,08,09
T publico y la bicicleta y sobre las desventajas del uso de coche 2010 Y2 meses - empresas
(tiempo, ahorro, salud). participantes
Fomento de la implantacién de medidas para incentivar el uso de Dependiendo
12 la bici y el transporte publico en las empresas (subvenciones, Febrero 07 Continuo - empresas
etc..) participantes
- . . . . Dependiendo
T3 Reduccién aparcamiento libre en superficie en zonas privadas de pend
los centros de frabaio Mayo 07 2 meses T1 empresas
' participantes
. . . . . Dependiendo
T4 Fomento de la referencia a la existencia de carriles bici de acceso . pend
: . Febrero 07 Continuo - empresas
a las empresas en sus folletos informativos -
participantes
. . . Dependiendo
T5 Instalacién de aparcamientos para bicicletas en los centros de pend
Marzo 07 2 meses empresas

trabajo

participantes

evilla en bici
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propia empresa. Asi se intentardn elaborar acuerdos sobre
programas multiempresa o cartas de adhesién y compromiso
de empresas u organismos para con el transporte en bicicleta.
Ademds se instalardn aparcamientos para bicicletas en las

empresdas.

Fomento del uso de la bicicleta en los puestos de la
Administracién en los que sea posible como por ejemplo la

policia, correos, etc.

“: LA BICICLETA COMO MEDIO PARA SATISFACERLAS NECESIDADES DIARIAS DE MOVILIDAD. PROGRAMACION Y ACTIVIDADES
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la oficina de la bicicleta




10.1. LA OFICINA MUNICIPAL DE LA BICICLETA DE SEVILLA

El paulatino auge experimentado en las ¢ltimas décadas del uso de la
bicicleta como medio de transporte urbano constituye una realidad
social constatable que ha venido siendo objeto de apoyo y promocién
por parte de las mds variadas instancias a través de politicas y
medidas concretas que fomentan su uso. En el dmbito internacional
son varios los Organismos que se han posicionado a favor de una
mayor potenciacién del uso urbano de la bicicleta por las numerosas
ventajas sociales, ambientales, sanitarias y econdémicas que esta
préctica reporta, como por ejemplo la Organizacién para la
Cooperaciéon y el Desarrollo Econémico (OCDE), la Organizacién
Mundial de la Salud (OMS) o la Unién Europea (UE). A nivel europeo
existen numerosos ejemplos de ciudades que impulsan politicas con
incidencia en el uso de la bicicleta desde instancias municipales, tal es

el caso de Copenhague, Géteborg, Viena, Venecia o Ferrara.

Sevilla, como otras capitales andaluzas y del resto de Espafa, se ha
unido en los Ultimos tiempos a un movimiento que aboga por
conceder, desde los diversos dmbitos de decisién municipal, un mayor
peso especifico a la utilizacién de la bicicleta como un medio de
transporte urbano mds, razén por la cual se han incluido referencias al
tema en instrumentos de planificacién tales como el Plan General de
Ordenacién Urbanistica, la Agenda 21 local, o en la normativa
especifica sobre trdfico y circulacién proyectada por la Corporaciéon
Municipal. Del mismo modo hay que tener presente la Proposicién no
de Ley relativa a la potenciacién de la bicicleta como medio de
transporte, aprobada por el Pleno del Parlamento andaluz el 13 de

mayo de 1998, que marca un hito en el proceso de toma de

evilla en bici
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conciencia acerca de la importancia de la bicicleta en los planes de
movilidad urbana de nuestra Comunidad Auténoma, asi como la
Declaracién Institucional del Parlamento de Andalucia de apoyo al
“Pacto Andaluz por la Bicicleta” en su sesién plenaria del 6 de abril de
2006, apoyo que implica la inclusién en sus acciones legislativas de
actuaciones que potencien la integracién de la bicicleta como medio

de transporte en las ciudades andaluzas.

De manera complementaria a estas actuaciones, se requiere un
empuje institucional capaz de disefar, coordinar, supervisar vy
promover la implantaciéon de la bicicleta en todas las actuaciones

municipales.

Este foco dinamizador se va a materializar en la Oficina Municipal de
la Bicicleta, es decir, una instancia con capacidad de actuacién y

sobre la materia dentro de la ciudad.

Las oficinas de la bicicleta existentes en otras ciudades europeas y
espafolas, como por ejemplo en Barcelona, suelen encontrarse dentro
de las corporaciones municipales adscritas a las dreas que gestionan
la via publica, la movilidad o el urbanismo. Dentro del organigrama
del consistorio sevillano la Oficina de la Bicicleta actuaria como
integradora y coordinadora de las politicas desarrolladas por cada

departamento municipal en el tema de la bicicleta.

El principal objetivo de la Oficina de la Bicicleta seria pues el de
alcanzar unas sinergias entre las actuaciones de toda la Corporacién,
que desembocasen en resultados efectivos y provechosos. Para ello

sus dmbitos de actuacidn se centrardn en tres frentes:

NoSpo
AYUNTAMIENTO DE SEVILLA

Urbanismo

e Infervenir en la planificacién, coordinacién, ejecucion y

mantenimiento de infraestructuras ciclistas.

e Crear y mantener una serie de servicios especificos
especificos para el ciclista tales como el registro

voluntario de bicicletas o cualquier ofro servicio

relacionado con el mundo del ciclista urbano.

e Impulsar acciones promocionales a favor del uso de la

bicicleta como medio de transporte eficiente.

e FEjecutar el Plan Director de la Bicicleta.

Estos dmbitos de actuacién de la Oficina de la Bicicleta determinarian
su estructura interna que se organizaria en dos secciones con
competencias diferenciadas, por un lado los temas de movilidad e
infraestructuras ciclistas y por el otro la promocién y seguridad ciclista.
Al margen de lestos dmbitos de actuacién la Oficin tendrd también la

responsabilidad de crear mantener y gestiénar el Registro Municipal

de Bicicletas previsto en el articulado de la ordenanza municipal de
trafico y circulacién actualmente en redaccion. Esta Oficina en el
desarrollo de las funciones atribuidas se dotaré del personal técnico y

administrativo necesario.
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11.1. EL CODIGO DE CIRCULACION Y SU APLICACION AL
MEDIO URBANO

El uso de la bicicleta en el dmbito urbano se encuentra regulado por
un conjunto normativo que engloba tanto leyes y reglamentos de
admbito estatal, como legislaciéon propia de algunas Comunidades
Auténomas como Cataluia y Ordenanzas Municipales en materia de

circulacién y tréfico.

Andalucia no dispone, hoy por hoy, de normativa autonémica que
planifique y regule el tema de la movilidad en su dmbito territorial, ni
mucho menos el tema mds concreto de la movilidad ciclista, aunque
cuenta con ejemplos de buenas intenciones al respecto de la
regulacién del uso de la bicicleta en Andalucia, como por ejemplo la
Proposicién no de Ley relativa a la potenciacién de la bicicleta como
medio de transporte, aprobada por el Pleno del Parlamento Andaluz el
13 de mayo de 1998 o la inclusion de criterios de movilidad
sostenible en los distintos instrumentos de planificacién existentes a
nivel autonémico o local, tales como Planes Intermodales de
Transportes, Planes de Ordenacién del Territorio, Planes Generales de
Ordenacién Urbana, asi como las distintas Agendas 21 provinciales o
locales. Parece necesario realizar un esfuerzo de coordinacién

normativa.

Por lo que atafie a la normativa local de aplicacién en esta materia
cabe senalar que en el caso de Sevilla no se cuenta con ninguna
Ordenanza Municipal especifica sobre circulacién y tréfico, por lo que
la regulacién concreta del uso de la bicicleta en el medio urbano se
efectla a través de las disposiciones contenidas en la normativa

estatal y en las referencias contempladas en los distintos instrumentos

evilla en bici
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de planificacién existentes, tal es el caso del nuevo Plan General de
Ordenacién Urbana de la ciudad o el citado Plan de Transporte

Metropolitano del Area de Sevilla.

La requlacién vigente a nivel estatal en materia de uso de la bicicleta

como medio de transporte dentro del dmbito urbano se contiene en

las disposiciones legales que a contfinuacién se enumeran:

- Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, por el que
se aprueba el texto articulado de la Ley sobre Trdfico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial. Modificado
por las Lleyes 5/1997, 59/1997, 11/1999, 43/1999,
55/1999, 19/2001 asi como por el Real Decreto 2822/1998.

- Real Decreto 320/1994, de 25 de febrero, por el que se
aprueba el Reglamento de Procedimiento Sancionador en
Materia de Tréfico, circulacién de Vehiculos a Motor y

Seguridad Vial.

- Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se

aprueba el Reglamento General de Vehiculos.

- Ley 43/1999, de 26 de noviembre, sobre adaptacién de las

normas de circulacién a la practica del ciclismo.

- Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se
aprueba el Reglamento General de Circulacién, para la
aplicacién y desarrollo del texto articulado de la Ley sobre
Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,

aprobado por Real Decreto Legislativo 339/1990.
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Para el andlisis del articulado de las distintas disposiciones citadas a
fin de conocer cual es el tratamiento normativo otorgado al uso de la
bicicleta en el medio urbano, se ha realizado un estudio comparativo
entre las distintas normas de la utilizacién de la bicicleta tanto en el
medio urbano como fuera de él (vias interurbanas), conteniendo
previsiones no sélo acerca de la circulacién ciclista en si misma sino
también acerca de la persona que conduce, los accesorios utilizados o
las acciones del resto de vehiculos que puedan afectar al usuario de

bicicletas.

En relacién al andlisis de la terminologia empleada por las diferentes
normas vigentes. Asf, mientras el Reglamento General de Vehiculos

tan sélo contempla en su Anexo Il las definiciones de ciclo, bicicleta y

bicicleta con pedaleo asistido, el texto articulado de la Ley de Tréfico
en su Anexo |, junto con las definiciones afadidas por la Ley
19/2001, prevé al respecto las definiciones que a continuacién se

transcriben:

- Ciclo: Vehiculo de dos ruedas por lo menos, accionado

exclusivamente por el esfuerzo muscular de las personas que lo

ocupan, en particular mediante pedales o manivelas.

- Bicicleta: Ciclo de dos ruedas.

- Via ciclista: via especificamente acondicionada para el tréfico de
ciclos, con la sefalizacién horizontal y vertical correspondiente, y cuyo

ancho permite el paso seguro de estos vehiculos.

- Carril-bici: via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un

solo sentido o en doble sentido.
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- Carril-bici protegido: Carril-bici provisto de elementos laterales

que lo separan fisicamente del resto de la calzada, asi como de la

acera.

- Acera-bici: Via ciclista sefalizada sobre la acera.

- Pista-bici: Via ciclista segregada del trafico motorizado, con

trazado independiente de las carreteras.

- Senda ciclable: Via para peatones y ciclos, segregada del trafico
motorizado, y que discurre por espacios abiertos, parques, jardines o

bosques.

El articulo 35 del Real Decreto 1428/2003, determina el lugar por el

que deben circular los ciclos. Asi sefala la utilizacién de los carriles en

funcién de la velocidad sefalizada y de los reservados a determinados
vehiculos y a ciertas maniobras, razén por la que si existiese un carril
especifico para la circulaciéon de bicicletas deberia utilizarse este de

modo obligatorio por los ciclistas.

En el caso de que no exista via o parte de la misma que les esté
especialmente destinada el articulo 15 del texto articulado de la Ley
sobre Trafico, Circulaciéon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial,
modificado por las Leyes 43/1999 y 19/2001 y desarrollado por el
arficulo 36 del Reglamento General de Circulaciéon, sefala que el
conductor de ciclos y vehiculos en seguimiento de ciclistas, circulard
por el arcén de su derecha, si fuera transitable y suficiente, y, si no lo
fuera, utilizard la parte imprescindible de la calzada. Asimismo los
conductores de bicicleta podran superar la velocidad mdéxima fijada

reglamentariamente para estos vehiculos en aquellos framos en los
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que las circunstancias de la via aconsejen desarrollar una velocidad
superior, pudiendo ocupar incluso la parte derecha de la calzada que

necesiten, especialmente en descensos prolongados con curvas.

El texto articulado de la Ley de Trdfico prevé en su articulo 12, cuyos
apartados uno y dos han sido modificados por la Ley 43/1999, la
extensién al conductor de bicicletas de la prohibicién general de
circular con tasas superiores a las que reglamentariamente se

establezcan de bebidas alcohdlicas, estupefacientes, psicotrdpicos,

estimulantes y otfras sustancias andlogas, quedando de igual modo
afectados por la obligacién de someterse a las pruebas que se
establezcan para la deteccién de posibles intoxicaciones. Igualmente
quedan obligados los demds usuarios de la via cuando se hallen

implicados en algdn accidente de circulacién.

La regulacién de las distancias entre ciclistas que circulen por una via
publica este se desarrolla en los apartados dos y tres del articulo 20
del texto arficulado de la Ley de Tréfico, cuya redaccién se ha visto
alterada por la Ley 19/2001, y en el articulo 54 del Reglamento
General de Circulacién. En estos articulos se prevé de modo general
que todo conductor de un vehiculo que circule detrds de otro deberd
dejar entre ambos un espacio libre que le permita detenerse en caso
de frenado brusco sin colisionar con él, teniendo en cuenta
especialmente la velocidad y las condiciones de adherencia y frenado.
No obstante, también se aclara que en el supuesto especifico de los
conductores de bicicletas se permitird circular en grupo sin mantener
tal separacién, extremando en esta ocasién la atencién, a fin de evitar

alcances entre ellos.
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La prioridad de paso en la circulaciéon de vehiculos se recoge en el

articulo 23 apartado cinco del texto articulado de la Ley de Tréfico,
que ha sufrido modificaciones a través de la Ley 43/1999 y de la Ley
19/2001, sefalando que los conductores de bicicletas tienen
prioridad respecto a los vehiculos de motor en tres supuestos: cuando
circulen por un carril-bici, paso para ciclistas o arcén debidamente
autorizado para su uso exclusivo por ciclistas; cuando para entrar en
ofra via el vehiculo a motor gire a derecha o izquierda, en los
supuestos permitidos, existiendo un ciclista en sus proximidades; vy
finalmente cuando las bicicletas circulen en grupo y el primero de
ellos haya iniciado el cruce o haya entrado en una glorieta, ya que
serdn considerados como una Unica unidad moévil a los efectos de
prioridad de paso. No obstante, cuando los ciclistas circulen en grupo
por vias urbanas se estard a lo dispuesto por la ordenanza municipal

correspondiente.

El Reglamento General de Circulacién contempla en su arficulo 64

esta misma regulacién de la prioridad de paso y ademds prevé en el
59 la prohibicién de invadir con cualquier tipo de vehiculo una
inferseccién o un paso para peatones o ciclistas si la situacién de la
circulacién es tal que, previsiblemente, pueda quedar detenido de
forma que impida u obstruya la circulacién transversal, atn cuando se

goce de prioridad de paso.

Por lo que respecta a la regulaciéon de los adelantamientos hay que

atenerse a lo dispuesto tanto en el texto arficulado de la Ley de
Tréfico, articulos 33, 34, 36 y 37, modificados parcialmente por la
Ley 10/2001, como en el Reglamento General de Circulacién,
arficulos 84 y 87, que desarrolla lo previsto en aquella. En este

senfido se sefala en primer lugar que no se considerardn
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adelantamientos aquellos que se produzcan entre ciclistas que circulen

en grupo.

En cuanto al modo de ejecutarse los adelantamientos se sefala que
todo conductor de vehiculo automévil que se proponga realizar un
adelantamiento a un ciclo o ciclomotor, o conjunto de ellos, deberd
realizarlo ocupando parte o la totalidad del carril contrario de la
calzada, siempre y cuando existan las condiciones precisas para
realizar un adelantamiento en las condiciones previstas en la Ley. De
la misma manera queda expresamente prohibido adelantar poniendo
en peligro o entorpeciendo a ciclistas que circulen en sentido

contrario.

Por (ltimo, entre las prohibiciones que afectan a los conductores de
bicicletas y que se recogen en la normativa vigente, se prohibe
adelantar en las intersecciones con vias para ciclistas y en general en
todas las infersecciones y sus proximidades, salvo cuando el

adelantamiento se realice a vehiculos de dos ruedas.

Tanto el texto articulado de la Ley de Trdfico como el Reglamento
General de Circulacién prevén en sus arficulos 39 y 94,

respectivamente, los lugares en los que se prohibe tanto la parada

como el estacionamiento de vehiculos, entre los cuales se incluyen los
pasos a nivel, los pasos para ciclistas y pasos para peatones, los
carriles o parte de las vias reservados exclusivamente para la
circulaciéon o para el servicio de determinados usuarios, asi como
también en los carriles destinados al uso exclusivo del transporte

publico urbano o en los reservados para las bicicletas.

evilla en bici

Por lo que respecta a la regulacién de los elementos y accesorios de

las bicicletas en su circulacién por vias urbanas hemos de remitiros
tanto al articulo 42 de la Ley de Trdfico, ampliado por la Ley 43/1999
y modificado por la Ley 19/2001, como al articulo 98 del Reglamento
General de Circulacién, que a su vez remite a lo previsto en este
sentido por el Reglamento General de Vehiculos en su articulo 22 y en

su Anexo X.

La redaccién vigente sefala con carécter general que todos los
vehiculos que circulen entre la puesta y la salida del sol o a cualquier
hora del dia, en los tUneles y demds tramos de via afectados por la
sefial  de tunel, deben llevar encendido el alumbrado
reglamentariamente establecido. Ademds, las bicicletas deberdn estar
dotadas de los elementos reflectantes debidamente homologados que
reglamentariamente se determine y que deberdn poseer estos

vehiculos de acuerdo a dicha normativa.

El Reglamento General de Vehiculos, dispone que las bicicletas, para
circular de noche, por tframos de vias con la sefial de tinel o cuando
existan condiciones meteorolégicas o ambientales que disminuyan
sensiblemente la visibilidad, deberdn disponer de modo obligatorio de
una luz de posicién delantera (blanca) y una trasera (roja), asi como
de un catadiéptrico trasero (rojo), del mismo modo podrén disponer
de manera opcional de catadiéptricos en los radios de las ruedas y en
los pedales (amarillo-auto), debiendo estar todos estos dispositivos

homologados conforme a la reglamentacién vigente.

El articulo 22.6 del Reglamento General de Vehiculos establece la
prohibicién para ciclos y bicicletas de arrastrar cualquier tipo de

remolque o semirremolque, sin embargo, el Reglamento General de
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Circulacién ha venido a posteriori a regular en sus articulos 12 y 15 el

transporte de personas y la carga de mercancias en ciclos y bicicletas

en las vias interurbanas, estableciendo en primer lugar que aquellos

ciclos que, por construcciéon, no puedan ser ocupados por mds de una
persona podrdn transportar un menor de hasta siete afios en el
asiento adicional homologado siempre que el conductor sea mayor de
edad. En el articulo 12.4 se contempla asimismo la posibilidad de
que las bicicletas arrastren un remolque o semirremolque siempre que
no supere el 50% de la masa en vacio del vehiculo tractor y cumpla
con las condiciones de circular de dia y en condiciones que no
disminuyan la visibilidad y que en ningin caso se use dicho remolque
para transporte de personas. Por lo que respecta a la circulacion
urbana la regulacién vigente en esta materia serd la determinada por

la correspondiente ordenanza municipal.

En cuanto a la carga de mercancias se establece que en aquellos

vehiculos no destinados exclusivamente al transporte de mercancias,
como es el caso de las bicicletas, la carga podrd sobresalir por la
parte posterior un 10% de su longitud o un 15% en el caso de que
fuera indivisible. Ademds, en los vehiculos cuya anchura no llegue a
un metro la carga no deberd sobresalir lateralmente més de 0,50
metros a cada lado de su eje longitudinal, asi como tampoco podrd
sobresalir por la extremidad anterior ni mds de 0,25 metros por la
posterior. En el supuesto de que la bicicleta transporte una carga,
dentro de los limites indicados, se deberd sefializar la misma conforme
lo dispuesto en el Reglamento General de Circulacién (sefal V-20),
asi como con los dispositivos luminosos apropiados en el caso de que
se circule entre la puesta y la salida del sol o bajo condiciones
meteorolégicas o ambientales que disminuyan sensiblemente la
visibilidad (una luz blanca si sobresale por delante y roja si lo hace por

detrds).
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La normativa de circulacién y trdfico que estd siendo analizada
considera a todos los efectos como peatén a aquel ciclista que

arrastra _la bicicleta y en este sentido los articulos 121 y 122 del

Reglamento General de Circulacién establecen que en tales supuestos
los ciclistas estdn obligados a transitar por la zona peatonal, salvo
cuando esta no exista o no sea practicable, pudiendo en este Ultimo
caso hacerlo por el arcén o en su defecto por la calzada, de acuerdo
con las normas establecidas. No obstante lo dicho, aquel que arrastre
o empuje un vehiculo de reducidas dimensiones que no sea de motor
podrd hacerlo por el arcén o, si este no existe o no es transitable, por
la calzada, si su circulacién por la zona peatonal pudiera constituir un

estorbo considerable para los demés peatones.

Cuando el ciclista que arrastra o empuje un ciclo lo haga circulando
por el arcén, lo deberd hacer siempre por su derecha, obedeciendo
en todo momento las sefales de los agentes y de los semdforos
dirigidas a los conductores de vehiculos en cuanto les sean aplicables.
Ademds de ello la circulaciéon por el arcén se hard con prudencia, sin
entorpecer necesariamente la circulacién y aproximéndose cuanto sea
posible al borde exterior, debiendo marchar unos tras otros si la
seguridad de la circulacién asf lo requiere, especialmente en casos de

poca visibilidad o de gran densidad de circulacién de vehiculos.

Por lo que respecta a las sefalizaciones que afectan a la circulacién

de ciclos y bicicletas en vias urbanas se hace necesario remitirse al

Reglamento General de Circulacién, que en sus articulos 143, 168 y
170 hace referencia a los distintos tipos de sefales de trafico y marcas
viales aplicables. En primer lugar explica los distintos tipos de
banderas que se deben utilizar en la celebracién de competiciones y
marchas ciclistas, a saber, roja para indicar que temporalmente la

calzada se encuentra cerrada al tréfico de vehiculos y usuarios, verde

evilla en bici

SERALIZACIONES TIPO

si aquella se vuelve a abrir nuevamente al tréfico, y amarilla para
indicar al resto de los conductores y usuarios la necesidad de extremar

la atencién o la proximidad de un peligro.

El conjunto de sefiales verticales de circulacion que afectan al trafico
de bicicletas variado y nutrido, pudiendo citar entre las mds
importantes las Las marcas viales mds comunes en el tréfico ciclista

son las siguientes.

SENALIZACION DE VIAS CICLISTAS

SIMBOLOGIA HORIZONTAL TIPO

5H-02

SENALES VERTICALES

MARCAS VIALES

R-407

PLANTA TIPG CON SERALIZACIONES TRO
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Por Gltimo, en materia de infracciones, dado que no existen
previsiones especificas para ciclos y bicicletas habrd que atenerse a las
que, con cardcter general, estdn vigente para el conjunto de vehiculos
y que se recogen en los titulos Vy VI de la Ley de Trdfico, modificada
por la Ley 19/2001, y mds concretamente en el Real Decreto
320/1994, de 25 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de
Procedimiento Sancionador en Materia de Trdfico, circulacion de

Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Como se desprende del estudio de las disposiciones vigentes en
materia de circulacién ciclista las autoridades competentes han
intentado ir colmatando las lagunas juridicas existentes en la materia
al mismo tiempo que se procuraba armonizar las disposiciones
dispersas en el conjunto de la legislacion de trafico con el objetivo de

alcanzar una coherencia en la aplicacién de las mismas.
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11.2. LA BICICLETA EN OTRAS ORDENANZAS DE CIRCULACION

Los Municipios, a tenor del arficulo 7 del Texto articulado de la ley
sobre Trdfico, Circulacién y Seguridad Vial, aprobado por el RDL
339/1990 cuentan con la competencia necesaria para proceder a la
regulacién de la circulacion y del tréfico dentro de su territorio, la cual
se lleva a cabo a través de la aprobacién de ordenanzas municipales.
Por medio de estos instrumentos normativos se completa el
ordenamiento juridico aplicable a la materia, rellenando posibles
lagunas, adapténdolo a las peculiaridades locales y sirviendo de

cauce para la infroduccién de novedades en la regulacién existente.

El Municipio de Sevilla no cuenta hasta el momento con ninguna
ordenanza de circulacién vy tréfico, reguldndose de manera supletoria
a través de la normativa vigente a nivel estatal y que constituye el
marco juridico general. Con el objetivo de elaborar una normativa
local, adaptada a las peculiaridades especificas del tréfico en Sevilla,
se realiza un andlisis previo de la regulacién municipal existente a
nivel nacional, estudiando el tratamiento que otras Corporaciones

Locales han conferido a la materia.

Los ejemplos mds sobresalientes de ordenanzas municipales de
circulacién y trdfico, lo constituyen los casos de Donostia-San
Sebastidn, Barcelona y, de un modo mds cercano, Cérdoba, que si
bien no dedica al tema mdés que un par de articulos en su ordenanza
sobre tréfico, circulacién de vehiculos a motor y seguridad vial, sf
contiene mayores referencias al mismo en su actual Plan General de

Ordenacién Urbana (PGOU).

evilla en bici

SAN SEBASTIAN

La Ordenanza de Circulacién de Peatones y Vehiculos de Donostia-
San Sebastian, aprobada en fecha 15 de Febrero de 2006, constituye
el ejemplo mds relevante en cuanto a regulacién local del uso de la
bicicleta en las vias urbanas se refiere, dado que es la Unica que, hoy
por hoy, cuenta con un titulo diferenciado y especifico en el que se
aborda el tema, al margen de otras referencias que con cardcter
general se contienen a lo largo de su articulado. La Ordenanza de
Circulacién se estructura en seis Titulos y un Anexo, que contienen las
definiciones y conceptos en la norma, entre los que cabe mencionar
los referidos a acera-bici, bicicleta, carril-bici, peatén o via-ciclista,

entre ofros mds generales.

El Titulo | recoge con cardcter general aspectos relativos al dmbito de
aplicacién de la norma, su objeto, los érganos competentes en la
materia asi como un capitulo dedicado a la sefalizacién vial en
Donostia. Las referencias especificas al uso de bicicletas en este fitulo
las encontramos en el arficulo 10, donde se prevé la instalacién de

dispositivos que “contribuyan a la seguridad del trénsito peatonal alli

donde coexista con la circulacidon de bicicletas por vias ciclistas”. El

arficulo 11 contempla la autorizacién para la “implantaciéon de
dispositivos que contribuyan a la seguridad y comodidad de los/as
ciclistas, tanto en calles de trafico mixto como en calles que disponen
de via ciclista”, entre los cuales menciona expresamente las vias

ciclistas en direcciéon opuesta a la del tréfico motorizado, asi como las

plataformas avanzadas de espera en intersecciones semaforizadas.

El Titulo Il de la Ordenanza estd dedicado a los peatones,

dividiéndose en cuatro capitulos que versan, respectivamente, sobre el
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trdnsito peatonal, las zonas de prioridad peatonal, las normas
especiales de circulacién en la Parte Vieja, y del transito con patines y
monopatines. Las referencias directas al uso de ciclos se contienen

tanto en los articulos 18 y 19, que a su vez se remiten a los articulos

27 y 50 al explicar que en las zonas de prioridad peatonal y vias
ciclistas podrén circular patines y bicicletas con prioridad sobre el

resto de vehiculos excepto sobre los peatones.

En el Titulo lll regula en cuatro capitulos la circulacién por Donostia
con vehiculos a motor. En los articulos 40 y 44 apartados 6, 7 y 8 se
recogen distintas prohibiciones relacionadas con el uso de bicicletas.
Se prohibe a los vehiculos motorizados las paradas en los pasos para
bicicletas y los estacionamientos en dichos pasos asi como en las vias
ciclistas, de igual modo que las motocicletas y ciclomotores no tienen
autorizado el estacionamiento en las barras ubicadas para el
aparcamiento de bicicletas. De manera especifica se determina que

“las _bicicletas estacionardn _en los espacios especificamente

acondicionados para tal fin, debidamente aseguradas en las parrillas

habilitadas al efecto. En caso de que estos no existieran, o se
encontraran todas las plazas ocupadas, podran estacionarse en ofros
lugares, siempre que no obstaculicen el transito peatonal ni la
circulacién de vehiculos y en ningdn caso podrdn sus usuarios
sujetarlas a los troncos de los drboles ni a ofros elementos del
mobiliario urbano sobre los que puedan causar desperfectos o
impedir su normal uso, ni estacionarlas en aceras con anchura total

inferior a 3 metros”.

El Titulo IV, “De las bicicletas” recoge en siete articulos el régimen
aplicable al uso de este vehiculo en las vias urbanas de Donostia. El
arficulo 47 considera a las bicicletas como vehiculos sujetos a la

normativa de trdfico y circulacién, estableciendo que deberan
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circulardn por las vias ciclistas o por los itinerarios sefalizados,
haciéndolo por la calzada donde no existan carriles o vias destinados
a bicicletas. Ademdés de ello para poder circular deberdn dotarse de
timbre y de los elementos reflectantes y luminosos establecidos en la

vigente legislacion.

A tenor del articulo 48 “las vias ciclistas, segregadas fisicamente del
resto del tréfico y de las zonas destinadas a peatones, Unicamente
podran ser utilizadas por personas en bicicleta o en patines”,
determinando ademds que la velocidad recomendada no excederd de

quince (15) km/h y en ningin caso podrd rebasar los veinte (20)

Km./h.

Por lo que atafie al uso de las denominadas “aceras-bici”, es decir,
los itinerarios marcados de forma especifica en aceras y zonas
peatonales, el articulo 49 establece que los ciclistas circulardn

estrictamente por la banda sefializada, a una velocidad méxima de 10

km/h., contando los peatones con la prioridad en todo momento.
Ademds los ciclistas deberdn dejar una distancia de seguridad de 1

metro al rebasar o cruzarse con cualquier peatén.

Conforme lo establecido en el articulo 50 de la Ordenanza se permite
el uso de la bicicleta en los parques publicos y en las zonas de
prioridad peatonal, a excepcién de aquellos momentos en los que

existan aglomeraciones, “siempre que:

- Esté expresamente sefalizada la autorizacién de circular
en bibicleta.

- Respeten la preferencia de paso de los peatones.

evilla en bici

- La velocidad mdxima sea de 10 km/h., adecuéndola en todo
caso a la mayor o menor presencia de peatones.

- No realicen maniobra, negligente o temeraria, que pueda
afectar a la seguridad de los peatones.”

Los menores de hasta siete afos que circulen en bicicleta podrédn
hacerlo por las aceras, al cargo de una persona mayor de edad, a
condicién de adecuar su velocidad al paso de los peatones y siempre

que no se causen molestias a éstos.

En el supuesto de circulaciéon ciclista por las calzadas de las vias
urbanas de la ciudad el articulo 51 estipula el uso del carril derecho
de las mismas, pudiendo ocupar para ello la parte central del mismo.
No obstante lo expuesto, el mismo precepto también permite la
circulacién por el carril izquierdo “cuando las caracteristicas de la via
no permitan efectuarlo por el carril de la derecha, o por tener que

girar a la izquierda”.

La Ordenanza de Circulacién de Donostia también regula el uso de
los ciclos como vehiculos tractores al prever en su articulo 52 que “las
bicicletas que circulen por vias ciclistas o itinerarios de coexistencia
con peatones o vehiculos motorizados expresamente sefalizados,
podrén arrastrar un remolque o semirremolque, tanto de dia como de
noche, para el transporte de todo tipo de bultos y nifos/as, en
dispositivos debidamente certificados u homologados, con las
limitaciones de peso que dichos dispositivos estipulen. Asimismo, se
autoriza transportar, cuando el conductor sea mayor de edad, un
menor de hasta siete afos en sillas acopladas a las bicicletas
debidamente certificadas u homologadas, con las limitaciones de peso

que dichos dispositivos estipulen”.
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Por Gltimo, el articulo 53 recoge la prevision por parte del
Ayuntamiento de la ciudad de crear un Registro para este tipo de
vehiculos, cuya inscripcién en él serd voluntaria. Dicho registro serd
gestionado por la Seccién Administrativa de Movilidad  del
Ayuntamiento y su objetivo Gltimo es la de prevenir posibles robos y
extravios de aquellas, facilitando con ello su répida localizacién. El
requisito establecido para poder acceder al registro de una bicicleta es
la de que ésta disponga de nimero de serie y se aporte junto con la
marca, modelo y color del ciclo asi como los datos personales del
propietario, que deberd ser mayor de catorce afos, ya que de no ser
asi la inscripcién se realizard en nombre de su progenitor o tutor legal.
Al inscribir el vehiculo en el registro, su titular podrd hacer constar si

dispone de aseguramiento voluntario.

Tras este Titulo 1V, especifico para bicicletas, la Ordenanza de
Circulacién continba con un Titulo V dedicado a regular las
limitaciones al uso comGn general de la via pdblica, desarrollado a
través de cuatro capitulos que bdsicamente tratan los temas de la
carga y descarga, la reserva de la via pUblica y acceso para vehiculos,
las reservas de estacionamiento y el régimen de autorizaciones para
actuaciones puntuales. En este sentido el articulo 71 incluye la
ocupacién de las vias ciclistas dentro de los supuestos que obligan a

la obtencién de la pertinente autorizacién municipal.

La Ordenanza de Circulacion concluye su articulado con un Titulo VI
dedicado a fijar el régimen sancionador aplicable a la materia. A lo
largo de los cuatro capitulos que lo conforman se abordan cuestiones
referentes al procedimiento sancionador, las infracciones punibles, sus
correlativas sanciones, asi como posibles medidas cautelares como la
inmovilizacién o la retirada de vehiculos. Las actuaciones relacionadas

con el uso de la bicicleta susceptibles de ser objeto de sancién estdn
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contempladas en su mayoria en el arficulo 81, relativo a las
infracciones leves, aunque en el articulo 82 se enumeran otras dos

que son consideradas infracciones graves.

La Ordenanza de Circulacién de Peatones y Vehiculos de Donostia-
San Sebastidn posee un cardcter novedoso en cuanto a la inclusion de
un fitulo especifico para este medio de transporte, lo que convierte a

la norma en un referente actual a nivel nacional.

BARCELONA

Otra de las ciudades que dentro del estado espafol cuenta con un
gran peso especifico en cuanto a tratamiento juridico diferenciado de
la bicicleta y su uso en el medio urbano es, sin duda alguna,
Barcelona. En Catalufa, se cuenta con legislacién autonémica propia

en la materia, la Ley de Movilidad 9/2003, de 13 de Junio.

Barcelona, ademds de contar con un Plan Estratégico de la Bicicleta
se dispone de normativa municipal a través de la cual se regula el uso
de este medio de transporte en la ciudad, este es el caso de la

Ordenanza de Circulaciéon de Peatones y Vehiculos (“Ordenanza de

Circulacié de Vianants i Vehicles”), aprobada el 15 de Septiembre de
1999 y cuyo contenido, en especial lo relativo a la bicicleta, se halla

en la actualidad en revisién a fin de actualizar la materia.

En la Seccién 2 del Titulo I, relativa a la proteccién de los peatones,

se contiene el articulo 7 en el que se prevé la circulaciéon en patines,
monopatines, bicicletas, triciclos y similares por aceras y pasajes a los

menores de 12 afos siempre que vayan acompanados por personas
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mayores de edad y adecuen su velocidad a la de los viandantes, sin

superar nunca los 10 Km/h.

La Seccion 32 de ese mismo Titulo, dedicada a medidas de circulacién
general, contiene asimismo referencias a la bicicleta en su articulo 13,
al establecer la prohibicién para motocicletas y ciclomotores de
circular por aceras, paseos o carriles-bici y mds concretamente en su
articulo 14, especifico para la circulaciéon en bicicleta, en el que se
establece que aquellas circulardn por el carril bici o itinerarios
sefalizados, respetando la preferencia de paso de los peatones que lo
atraviesen. En el supuesto de estar transitando por una calzada las
bicicletas circulardn preferiblemente por el carril de la derecha,
pudiendo ocupar la parte central de éste. De existir carriles reservados
a otros vehiculos circulardn por el carril contiguo al reservado en las
mismas condiciones. Del mismo modo podrdn circular por el carril de
la izquierda, cuando las caracteristicas de la via no permitan
efectuarlo por el carril de la derecha o por tener que girar a la
izquierda. El mismo articulo continua diciendo que, excepto en
momentos de aglomeracién, las bicicletas podrén circular por los
parques publicos, las dreas de peatones, los paseos, las aceras de
mds de 5 metros y las zonas de prioridad invertida a falta de carril
bici, siempre que se tenga en cuenta la preferencia de paso de los
peatones, se adecue la velocidad a la de los viandantes, sin superar
nunca los 10 Km./h, y se abstengan de hacer zig-zags o cualquier ofra
maniobra que pueda afectar a la seguridad de los peatones. Concluye
el articulo 14 estableciendo que los conductores de bicicletas no
podrdn circular con el vehiculo apoyado en una sola rueda, ni
cogerse a vehiculos en marcha y que disfrutardn de las prioridades de

paso previstas en las vigentes normas de tréfico.
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La ¢ltima referenciasal uso de la bicicleta dentro de la Ordenanza de
Circulacién de Barcelona aparece en el articulo 70 (b,g), que recoge
las infracciones previstas para el uso de ciclos. En concreto se ftipifica
como infraccién el estacionamiento y la parada en pasos ciclistas, asf
como en los carriles reservados a la circulacién de determinados

vehiculos y por tanto en el carril-bici.

Los principales puntos del articulo 14 estdn siendo objeto de debate
en la Comisiéon Civica de la Bicicleta del Ayuntamiento de Barcelona y

hacen referencia a las siguientes cuestiones:

La prioridad de paso en un carril-bici o itinerario sefalizado la poseen
en la actualidad los viandantes que los atraviesen, no obstante se
estudia la posibilidad de sefalizaciones que indiquen la preferencia de
las bicicletas por los mismos, evitando con ello la intromisién de
peatones que obstaculicen el trafico y generen situaciones de peligro
para ambos usuarios de la via. Ello no obsta a que los ciclistas en su
marcha por estos carriles no pongan las medidas de cuidado
necesarias para evitar posibles colisiones con los peatones que los
crucen. La adopcién de esta nueva medida aportaria una mayor
seguridad vial asi como una mayor proteccién juridica del ciclista en

caso de conflicto.

*» En cuanto a la circulacién de bicicletas por la calzada se estd
estudiando la posibilidad de permitir a aquellas el uso de manera
indistinta de la parte central de cualquiera de los carriles
existentes, ya estén situados a la derecha o a la izquierda, segin
mejor convenga a su destino, no pudiendo abandonarlo mas que
cuando se dispongan a cambiar de direccién, adelantar, parar o

estacionar. La razén de este nuevo planteamiento estriba en el
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trato de igualdad que la bicicleta debe recibir como un medio de
transporte mdés en las vias urbanas en las que la existencia de
varios carriles en una misma direcciéon no implica necesariamente
que el de la izquierda esté reservado de modo exclusivo al

adelantamiento.

Otro asunto es el referido a los estacionamientos de bicicletas en
las vias urbanas. Si existiese equipamiento municipal apto para
ello se deberia proceder a aparcar en el mismo, sin embargo,
dicha previsién obliga a instalar un suficiente ndmero de
estacionamientos en todos los puntos de la ciudad. Se debate de
este modo la posibilidad de permitir el aparcamiento de ciclos en
determinados tipos de mobiliario urbano o privado, de no existir
aparcamientos especificos, como sucede en muchas zonas de la
ciudad, siempre que con ello no se entorpezca el paso de los
viandantes o se altere el uso habitual o finalidad de dichos

elementos.

Oftro tema objeto de debate es el relativo al uso compartido de
determinados carriles reservados a ciertos vehiculos, como
avtobuses, taxis...etc. En efecto, la convivencia de los diferentes
medios de transporte en las vias urbanas supone una alternativa
con ahorro de costes en nuevas infraestructuras, sin embargo,
para que tal posibilidad sea factible y garantice un minimo de
seguridad a los ciclistas, tal y como sucede en otras ciudades
europeas, es necesario que dicho carril tenga una dimensiones
adecuadas que permitan el adelantamiento en caso de que las
bicicletas ralenticen la circulacién. Es por todo ello, por lo que
dadas las actuales infraestructuras lo conveniente seria que los

ciclos circulasen por el medio del carril-bus o carril-taxi y cuando
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entorpezcan la fluidez del trdfico se aparten para permitir el paso

del resto de vehiculos que lo usan.

La cuestién del uso de remolques y semirremolques en la
circulacién con bicicletas dentro de la ciudad también estd siendo
objeto de discusién por lo que atafe a la posibilidad de autorizar
el empleo de remolques debidamente homologados para el
transporte de menores y no exclusivamente para carga, tal y como
se prevé en la vigente legislacién, equipardndose con ello a la

normativa imperante a nivel europeo.

El tema del adelantamiento de bicicletas genera asimismo
controversias derivadas sobre todo del hecho de poder demostrar
la infraccién por parte de un automovilista de las normas minimas
de seguridad en la materia. Efectivamente, la ley determina que la
distancia prudente que se debe dejar en la realizacién de dicha
maniobra es de al menos un metro de distancia lateral, sin
embargo se estudia ahora la posibilidad de imponer asimismo la
obligacién de cambiar de carril para efectuar con mayor
seguridad el adelantamiento, permitiendo de este modo a los
agentes de la autoridad contar con elementos juridicos objetivos a

la hora de determinar la comisiéon o no de la infraccién.

Actualmente se considera como una bicicleta abandonada, a los
efectos de su retirada de la via péblica por la autoridad
competente, cuando concurre alguna de las siguientes
circunstancias, a saber, que le falten las dos ruedas o que tenga
inutilizado su mecanismo de traccién, sin embargo no se prevé,
como la prudencia aconseja, un periodo de fiempo concreto

durante el cual el vehiculo pueda estar en dicha situacién con el
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correspondiente aviso de retirada. Esta prevision viene a cubrir
posibles situaciones injustas de retirada de un vehiculo de manera
inmediata tras haber sufrido un robo sin dejar a su propietario

oportunidad para actuar al respecto.

Finalmente ofra de las cuestiones a debate es la referente a la
inclusién en el arficulado de la ordenanza de previsiones sobre el
uso de las llamadas bicicletas eléctricas, principalmente utilizadas
por personas con movilidad reducida, y cuya circulacién podria
permitirse en determinadas vias-ciclistas, excluyendo de fal
posibilidad al resto de ingenios mecdnicos con motor no

homologado.
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general en los mismos la realizaciéon de paradas y estacionamientos

del resto de vehiculos.

Cérdoba es ofra de las ciudades espafiolas que mayor atencidn estd _ _ _
Como se ha podido apreciar a lo largo de la normativa local

concediendo en la actualidad al tratamiento juridico del uso de la . ) o
analizada asi como en los esfuerzos legislativos de ofras

bicicleta en el medio urbano. Si bien su normativa local sobre _ . 3 o
Corporaciones Municipales espafiolas tales como Vitoria, Zaragoza,

circulacién no hace practicamente ninguna concesién al tema en su ) ) ) )
P 9 Valencia, Mdélaga o Madrid, que en la actualidad se encuentra

articulado, si pueden encontrarse referencias mds concretas en ) ) . o
' P elaborando su propio Plan Director de Movilidad Ciclista, las actuales

materia ciclista en su Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU). . . » _ » _
tendencias en materia de trdfico y circulacién urbana exigen la

Ademds de ello, Cérdoba cuenta, desde el afo 1997, con un Plan ) ) » o )
necesaria consideraciéon de la bicicleta como medio de transporte

Director de Bicicletas con el que se pretende coordinar e impulsar N )
capaz de responder a los modernos retos de una movilidad sostenible.

politicas que fomenten el uso de este vehiculo en el dmbito urbano. _ o _ _
En este sentido, siguiendo los modelos imperantes a nivel europeo, lo

correcto es abordar la regulacién del uso de la bicicleta de una
La Ordenanza Municipal sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a

manera coherente y coordinada con el resto de medios de transporte

Motor y Seguridad Vial de Cérdoba, aprobada el 19 de Septiembre urbano, con el fin de caminar hacia una movilidad urbana respetuosa

de 1992, se estructura en seis titulos y un Anexo relativo a infracciones con los intereses y la calidad de vida de los ciudadanos.
en la materia. Ni en su Exposiciéon de Motivos ni en précticamente casi
ningun punto del texto legal encontramos una regulacién especifica y
propia para el uso de bicicletas, no obstante en alguno de sus
arficulos se toca tangencialmente el tema, tal es el caso del articulo
15.4, que en materia de estacionamiento dispone la prohibicién de

fijacién de bicicletas a elementos del mobiliario urbano e inmuebles

con cadenas u otros medios.

Por Gltimo, el siguiente articulo, el 76, concreta la posibilidad de que
el Ayuntamiento de Cérdoba reserve determinados carriles a ciertos
usuarios y en este sentido se prevé la existencia de “carriles para el
uso de bicicletas y ofros usuarios cuyo deambular por las vias objeto
de esta ordenanza aconseje un trato diferenciado por razones de

seguridad, de fluidez de trdfico...etc”, prohibiéndose con cardcter

_ . NoSpo
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11.3. BORRADOR DE ORDENANZA DE CIRCULACION DE LA
BICICLETA DE SEVILLA

El tratamiento normativo del uso y estacionamiento de bicicletas en las
vias urbanas puede abordarse de tres modos diferentes en atencién al
mayor o menor grado de especificidad concedido al tema. El ejemplo
mds claro de regulacién especifica seria el supuesto de aprobacién de
una Ordenanza Municipal sobre Circulaciéon y Uso de Bicicletas,
mientras que el modo mds laxo de regulacion lo hallarfiamos en las
previsiones juridicas contenidas de modo disperso a lo largo del
arficulado de la Ordenanza Municipal de Circulacion y Tréfico
Urbano. El término medio entre ambos supuestos de fratamiento
normativo pasa por la inclusién de un Titulo especifico sobre la
bicicleta y su uso en el dmbito urbano dentro de una necesaria

Ordenanza Municipal de Circulacién y Tréfico.

Centrédndonos en este 0ltimo modelo de tratamiento normativo cabe
sefalar que independientemente de que el grueso de la regulacién
sobre el uso de bicicletas se encuentre en un titulo concreto, existirdn
previsiones mds generales que puedan afectar a la circulacién y usos

ciclistas y que estén recogidas en otras partes de la Ordenanza.
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ITULO: REGULACION DEL USO DE LA BICICLETA EN LA CIUDAD|
DE SEVILLA .

DE LAS BICICLETAS
Articulo 1°.

Las bicicletas, como un vehiculo mds sujeto a la normativa vigente en
materia de trdfico, circulardn con preferencia por los carriles bicis y
resto de vias e itinerarios sefalizados, sin perjuicio de que les esté
permitido circular, como cualquier vehiculo, por la calzada ordinaria.
En el supuesto de no existir tales infraestructuras ciclistas las bicicletas

circulardn preferentemente por la calzada.
Articulo 2°.

La circulaciéon en bicicleta por las vias urbanas respetard la
sefalizaciéon general normativa sobre circulacién y tréfico asi como
aquella otra que se pueda establecer expresamente al efecto por las

autoridades municipales con competencia en la materia.
Articulo 3°.

El disefio y la construccién de las infraestructuras ciclistas de la ciudad,
tanto vias como estacionamientos, seguird los criterios determinados
en el vigente Plan General de Ordenacién Urbana de Sevilla,
respetando en todo momento los principios de continuidad y

seguridad vial.
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Las autoridades competentes velardn por el mantenimiento y mejora
de las distintas infraestructuras ciclistas a fin de evitar su progresivo
deterioro. Cualquier tipo de intervencién, derivada de actuaciones
tanto publicas como privadas, que pueda afectar a alguna de las
infraestructuras ciclistas objeto de esta normativa vendrd obligada a
reponer aquellas a su ser y estado originario una vez finalizada la

misma.

Articulo 4°.

Las bicicletas deberdn disponer de timbre, luces y reflectantes previstos
en la legislacion vigente. Asimismo podrdn estar dotadas de elementos
accesorios adecuados para el transporte diurno y nocturno de
menores y de carga tales como sillas acopladas, remolques,
semiremolques y resto de dispositivos debidamente certificados u
homologados, con las limitaciones de peso que dichos dispositivos

estipulen.

Articulo 5°.

Las vias ciclistas, segregados del resto del tréfico y de las zonas
destinadas al trénsito peatonal, solamente podrén ser utilizadas para
la circulacién en bicicleta, patines, triciclos para adultos, bicicletas
eléctricas y sillas de minusvdlidos. Los usuarios de tales vias deberén
mantener una velocidad adecuada, que no supere un mdaximo entre
15 - 20 Km/hora, sin perjuicio de mantener la debida precaucién y de
la reduccién de velocidad cuando asi lo indiquen las sefales de

circulacion vial.

Articulo 6°.
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La circulacién en bicicleta por los itinerarios marcados en las aceras y
resto de zonas peatonales deberd realizarse dentro de las bandas
senalizadas, si las hubiere, manteniendo una velocidad maxima de 10
Km/hora y respetando en todo caso la prioridad de paso de los
peatones por las mismas. Los ciclistas, asimismo, vendrdn obligados a
mantener una distancia de al menos un metro en las maniobras de

adelantamiento o cruce con peatones.
Articulo 7°.

Excepto en momentos de aglomeracién se permite la circulacién en
bicicleta por los parques publicos, dreas peatonales, paseos, zonas de
prioridad invertida asi como en aceras de mds de 5 metros de
anchura en los que no exista carril bici siempre que se adecue la
velocidad a la de los viandantes, sin sobrepasar nunca los 10
Km/hora, y no se realicen maniobras negligentes o temerarias que
puedan afectar a la seguridad de los peatones. Asimismo, mantendran
una distancia de al menos un mefro en las maniobras de
adelantamiento o cruce con peatones. Se permite la circulacién en
bicicleta por la acera a los nifios menores de 7 afos siempre que

vayan acompanados por adultos y que no se sobrepasen los 10 km/h.
Articulo 8°.

En el supuesto de estar transitando por una calzada, las bicicletas
circulardn preferiblemente por el carril de la derecha, pudiendo
ocupar la parte central de éste. De existir carriles reservados a otros
vehiculos circularén por el carril contiguo al reservado en las mismas

condiciones. Del mismo modo podran circular por el carril de la
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izquierda, cuando las caracteristicas de la via no permitan efectuarlo

por el carril de la derecha o vayan a efectuar un giro a la izquierda.
Articulo 9°.

Las infraestructuras especificamente disefadas para el aparcamiento
de bicicletas en las vias urbanas serdn de uso exclusivo por estas. En
los supuestos de no existir estacionamientos a una distancia menor a
50 metros las bicicletas podrdn ser amarradas a drboles o elementos
del mobiliario urbano siempre que con ello no se perjudique la salud
del é&rbol, no se vea alterada la funcién de la sefalizaciéon, ni se

entorpezca el transito de vehiculos o peatones.
Articulo 10°.

Tendrdn la consideraciéon de bicicletas abandonadas, a los efectos de
su refirada por los correspondientes servicios municipales, aquellos
ciclos presentes en la via publica faltos de ambas ruedas o cuyo
mecanismo de traccidn se encuentre inutilizado y que transcurridos 15
dias desde la colocaciéon del preceptivo aviso de retirada no sean

recogidos o movidos del lugar por sus fitulares.
Articulo 11°.

Se creard un Registro Voluntario de Bicicletas en el Ayuntamiento de
Sevilla, a fin de facilitar labores de localizacién de ciclos robados o
extraviados. Las inscripciones de bicicletas en dicho Registro se
realizardn por los propietarios mayores de catorce afios o por sus
padres o tutores legales en caso de no haber cumplido dicha edad.

Los datos incorporados a dicho Registro serdn el nombre y apellidos
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del fitular del vehiculo, su direcciéon y nimero de teléfono, DNI, asi

como el ndmero de serie, marca, modelo y color de la bicicleta.

El funcionamiento del Registro de bicicletas se determinard mediante

acuerdo o resoluciéon del érgano municipal competente.

Articulo 12 °.

a) Quedard prohibida la parada y estacionamiento de vehiculos
no autorizados en vias ciclistas, pasos para ciclistas y resto de
infraestructuras especificas para ciclos bajo sancién de multa

que se fijard reglamentariamente.

b) Las ocupaciones temporales de las vias ciclistas debido a
obras puUblicas o privadas deberdn contar con su
correspondiente autorizacién administrativa y realizarse de la
forma en que se generen los minimos conflictos posibles a los
usuarios. El inclumplimiento de este apartado daré lugar a la
suspensiéon inmediata de la obra y obligacién de reparacién
de la zona al estado anterior al comienzo de la misma, asf
como a la sancién mediante una multa  definida

reglamentariamente.

c) Queda prohibido el uso indebido de los carriles bici para actos

no vinculados con la funcién de via de circulacién ciclista.
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cronograma de los programas sectoriales

\ . . NoSpo
Uevilla en bici AYUNTAMIENTO DE SEVILLA
Urbanismo BORRADOR diciembre 2006 109



PLAN DE LA BICICLETA DE SEVILLA

PLAN DIRECTOR PARA EL FOMENTO DEL TRANSPORTE EN BICICLETA. SEVILLA 2007-2010

La vigencia del Plan tras su Aprobacién se propone a 4/5 afos, Es imprescindible su revisién tras los primeros cuatro afos de vigencia,
debido a la interdependencia con el Plan General de Ordenacién,con para evaluar los objetivos conseguidos, y trazar la estrategia futura.

la ejecucién de la red primaria y la posterior red secundaria.
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CRONOGRAMA PROGRAMA 06
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El Plan de la Bicicleta se desarrollard en cuatro afos, entre los afos
2007 y 2010,

cumplimiento de sus objetivos. Potenciar el uso de la bicicleta como

tiempo que se considera necesario para el

medio alternativo de transporte implica llevar a cabo un conjunto de
programas que difundan y divulguen las ventajas que reporta, para el
usuario y para la ciudad, la utilizacién de la bicicleta. El presupuesto
econémico del Plan surge de sumar los costos de las actuaciones
propuestas que contemplan una diversidad amplia que va, desde el
mantenimiento de las infraestructuras existentes, hasta la creacién de
un Servicio de Bicicleta Publica, pasando por la instalacién de

aparcabicis y el desarrollo de la Comisién Civica.

El reparfo de dicho Presupuesto queda reflejado en el cuadro
especifico distribuido por anualidades. Globalmente, al bloque
destinado a los Programas Sectoriales se destinan el 73 % del total
(5,2 millones de euros); el mantenimiento de la infraestructura
consumird el 9% (660.000 euros); la Oficina de la Bicicleta el 7%
(520.00 euros); el Centro de Educacién Vial el 5% (344.000 euros);
la Comisién Civica el 4% (264.000) y los aparcamientos para

bicicletas el 2% (162.000 euros).

Los Programas Sectoriales se conciben y destinan a colectivos
diferenciados. Se han preparado diez programas que se elaboran
para publicos muy diferentes en edad y actividad para los cuales se
disefian actividades concretas en el marco de su cotidianeidad. Para
llevar a cabo estos programas se necesita contar con el apoyo y la
colaboracién financiera de la Administracién Autonémica, de la

Universidad y de sectores del empresariado local.
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La Oficina de la Bicicleta de dmbito local podria ser gestionada en
régimen mixto por varias dreas municipales (Gobernacién, Via
Piblica, Urbanismo.). Su funcién principal seria la de instaurar el
Registro General de las Bicicletas y la de contribuir, mediante

campanas, a reducir los robos y a recuperar las bicicletas.

La Comisién Civica, creada a instancias de la Delegacién de
Participacién  Ciudadana, debe tener presupuesto propio vy
desempanar un papel que supere lo consultivo. Podria organizar la
semana de la movilidad sostenible o el dia de la Bicicleta. Ademas
podria incentivar a la iniciativa privada mediante subvenciones o a
través de concursos recreativos vinculados con el mundo de la

bicicleta.

El Centro de Educacién Vial, que actualmente tfiene una baja
actividad, debe potenciarse como centro municipal desde el que se
organicen actividades y talleres que potencien el uso de la bicicleta de
acuerdo a las normas de circulacién vial y con relacién a las vias
ciclistas que se construyen en la actualidad. Las competencias de este

centro deben seguir bajo la tutela de la Delegacién de Gobernacién.

Los aparcamientos para bicicletas se seguirdn instalando por toda la
ciudad, siguiendo pautas de distribuciéon equitativa por distritos y
respondiendo a las demandas que vayan surgiendo. La fabricacion,
instalacién y el mantenimiento corresponderdn a las delegaciones de
Urbanismo y Via Publica. El mantenimiento de la infraestructura ciclista

correrd a cargo de la Gerencia de Urbanismo.

La instalacion de un servicio de Bicicleta Publica se llevard a cabo en
el proximo afio y se gestionard por una empresa privada en régimen

de concesién administrativa a 20 afos, sin gasto alguno para el

NoSpo
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Urbanismo

Ayuntamiento. Por esta razén no figura en el cuadro econémico pero
si debe ser tenida en cuenta en tanto que ofertard 1.500 bicicletas, en
régimen de alquiler, a través de un modelo de tarifas muy econémicas
para los usuarios. El seguimiento y control del sistema se llevard a

cabo desde la Gerencia de Urbanismo.
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MEMORIA ECONOMICA DEL PLAN DE LA BICICLETA DE SEVILLA

Presupuesto Pto. 2008 Pto. 2009 Pto. 2010 TOTAL
2007
Programas Sectoriales
1.-En bici a estudiar 38.780 420.980 437.819 455.332 1.352.911
2.-En bici a la Universidad 238.125 495.300 515.112 535.716 1.784.253
3.-Educacién Vial y bicicleta 67.600 79.500 82.680 85.987 315.767
4 .-En bici sin malos humos 23.500 8.500 8.840 9.194 50.034
5.-Bicicleta y cultura 94.000 97.760 101.670 105.737 399.168
6.-En bici a conocer Sevilla 100.000 131.000 136.240 141.690 508.930
7.-En Bici a divertirse 124.530 148.000 160.000 170.000 602.530
8.- El deporte y la bici 16.000 16.640 17.306 17.998 67.943
9.-La Bicicleta y la Salud 15.400 16.016 16.657 17.323 65.396
10.-Al trabajo en bici 31.000 32.240 33.530 34.871 131.640
TOTAL PROGRAMAS 748.935 1.445.936 1.509.854 1.573.848 5.278.572
Oficina de la Bicicleta Total 124.000 128.000 132.000 136.000 520.000
Comisién Civica Total 60.000 64.000 68.000 72.000 264.000
Centro Educacién Vial Total 80.000 84.000 88.000 92.000 344.000
Aparcamientos bicicleta Toftal 36.000 39.000 42.000 45.000 162.000
Infraestructura de la red Total 150.000 160.000 172.000 180.000 662.000
Bicicleta Pdblica
TOTAL TOTALES 1.198.935 1.920.936 2.011.854 2.098.848 7.230.573
: . NoSpo
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www.acontramano.org (Asamblea Ciclista de Sevilla)
www.amicsdelabici.org (Agrupacié d”Usuaris i Usuaries)
www.amigosdelciclismo.com (Asociacion Amigos del Ciclismo)

www.andaluciaporlabici.org  (Asociaciones Andaluzas de Defensa de

la Bici)

www.andaluciaporlabici.org  (portal del acuerdo andaluz por la

bicicleta)

www.bacc.info (Bicicleta Club de Catalufa)
www.bcn.es/bicicleta/cas/index.htm (Ayuntamiento de Barcelona)
www.ccub.org (Coordinadora Catalana d”Usuaris de la Bicicleta)
www.ciclismourbano.org (Ciclismo Urbano)

www.conbici.org (Coordinadora en Defensa de la Bici)

www.dgt.es (Direcciéon General de Tréfico)
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www.habitat.ag.upm.es  (Biblioteca Ciudades para un Futuro mds

Sostenible)
www.kalapie.org (Asociaciéon de Ciclismo Urbano de Donosita)

www.observatoriodelabicicleta.org  (Observatorio de la bicicleta del

Ayto. de Donosti)

www.pedalibre.org (Asociacién Cicloturista Pedalibre de Usuarios de

la Bicicleta)
www.platabicicordoba.org (Plataforma del carril bici de Cérdoba)
www.sevilla.org (Ayuntamiento de Sevilla)

www.sevillaenbici.com (web de la Gerencia del Ayto. de Sevilla sobre

la bicicleta)
www.unizar.es/pedalea/ (Colectivo Pedalea)
www.uv.es/universitatenbici (Universitat en Bici)

www.valenciaenbici.net (Valencia en Bici)
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